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Anmilan till tillsynsmyndigheten om mdéjliga risker med viss
typ av takkonstruktion

Statens haverikommission (SHK) ar en statlig myndighet som har till uppgift att
utreda olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbittra sidkerheten. SHK:s utred-
ningar syftar till att sa langt som majligt klarldgga savil hindelseforlopp och or-
sak till hdndelsen som skador och effekter i §vrigt. En utredning ska ge underlag
for beslut som har som maél att forebygga att en liknande hindelse intriffar i fram-
tiden eller att begréinsa effekten av en sédan handelse. Samtidigt ska utredningen
ge underlag for en bedomning av de insatser som samhillets riddningstjanst har
gjort i samband med héndelsen och, om det finns skal for det, for forbattringar av
rdddningstjédnsten.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre frigor: Vad hinde? Varfor hinde
det? Hur undviks att en liknande héndelse intrdffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nér det giller att
fordela skuld eller ansvar eller rorande fragor om skadesténd. Det medfor att an-
svars- och skuldfrdgorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en utred-
ning. Frdgor om skuld, ansvar och skadestdnd handliggs inom rittsvisendet eller
av t.ex. forsékringsbolag.

Arendet

Statens haverikommission (SHK) utreder takraset pa idrottshallen Tarfalahallen i
Kiruna den 7 mars 2020 (O-4/20). Takraset medforde att ungefir halva hallbygg-
naden kollapsade. Vid tiden for hindelsen befann sig tva personer i byggnaden,
men ingen av dem kom till fysisk skada.

Haverikommissionens utredning ér inte avslutad, men redan nu har majliga siker-
hetsrisker med takkonstruktionen identifierats. De identifierade riskerna bedéms
vara sa pass allvarliga att haverikommissionen anser det pakallat med en tidig an-
mélan till tillsynsmyndigheten enligt 17 § forordningen (1990:717) om undersok-
ning av olyckor, for att undvika att en liknande héndelse intriffar igen. Haverikom-
missionen anser vidare att denna anmélan bor forenas med sikerhetsrekommendat-
ioner.
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Flglr 11 Tl]] vanster en bild tagen strax fore raset. Notera den markerade snedstillda tryckstravan. Till hoger
Tarfalahallen tvé dagar efter raset.

Takkonstruktionen

Tarfalahallen var 96 meter l4ng och 55 meter bred. Taket bars upp av takstolar be-
stdende av 14 underspinda limtribalkar med en spannvidd pa 54,5 meter och med
dragband och tv4 tryckstridvor som stéd under varje limtrébalk. Limtrébalkarna var
upplagda pa limtrépelare vid ytterviggarna. Trapetsprofilerad plat med barriktning
vinkelritt mot takstolarna var monterad direkt mot balkarnas ovansida. Stabilise-
ring for horisontella laster (i huvudsak vindlast) forutsattes ske genom skivverkan i
takplaten samt genom vindkryss i gavlarna och i de langsgéende viggarna. Tryck-
strivorna var sammankopplade mellan takstolarna och byggnadens gavlar med
horisontella limtrdbommar.
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Figur 2. Takstolamas typkonstruktion.
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Figur 2. Sidovy av takstolen.
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Figur 3. Detalj vid l&nga tryckstrivan.

Bedomning av takkonstruktionen

Haverikommissionen anlitade i ett tidigt skede av utredningen byggteknisk expertis
frén Lunds tekniska hogskola (LTH) for att géra en bedsmning av takkonstrukt-
ionen. Denna bedémning baserades dé enbart pa granskning av ritningar, relations-
handlingar, handlingar fran byggskedet, data fran snomitningar och foton tagna
fore och efter raset.

Bedémningen sammanstélldes i en rapport. Av rapporten framgér att konstruk-
tionen i sig bedémdes vara instabil, vilket frimst beror pa takstolarnas slankhet.
Systemets utformning gor att 6kade sidoforskjutningar genererar 6kade sidokrafter
som 1 sin tur ger 6kade forskjutningar i konstruktionen.

Det bédrande systemet &r vidare enligt rapporten helt beroende av sekundira system
for stagning for att bibehélla sin stabilitet. Det system for stabilisering som byggts
in, dels i form av horisontella avstyvningar av tryckstrivorna genom en serie limtré-
bommar, dels genom profilerad takplét i takstolens ovankant beddms i detta fall inte
ha varit tillrackliga.

Bedomning av snésituationen

Underlag i form av lokala snémétningar, viderdata och modellberikningar av sné-
densitet frin SMHI och snddensitetstabeller har hamtats in. En snométning som
gjorts pd och vid Tarfalahallen fyra dagar efter raset visar pa en snddensitet pa som
mest 306 kg/kbm. Snodjupet pa det kvarvarande taket var ca 80 cm inklusive upp
till 2 em is, vilket skulle ge en belastning pa ca 254 kg/kvm. P4 sporthallen i Kiruna
uppmattes snolaster pa mellan 102 till 240 kg/kvm pé 23 olika métpunkter p4 taket
11 dagar efter raset.

Modellberdkningar fran SMHI visar pa en snddensitet pa 266 kg/kbm dagen for
raset. Generella tabeller fran olika organisationer globalt ger densitetsvirden for
vindpackad sné pa upp till 300 kg/kbm. Haverikommissionens samlade bedomning
ar att den uppmatta snodensiteten pa som mest 306 kg/kbm inte ar orimlig och att
sndlasten med is pa Tarfalahallens tak dérmed kan ha varit ca 250 kg/kvm. Héansyn
har dock inte tagits till om det kan ha skapats snédrivor med storre snodjup én 80
cm pa delar av taket, vilket kan ha gett en ojamn belastning.
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Sammantagen bedomning

Haverikommissionen gor foljande prelimindra bedomning mot bakgrund av vad
som hittills framkommit i utredningen, bl.a. genom ovanstdende rapport, olycks-
platsundersdkningen och inhédmtat underlag om snoforhéllanden vid tiden for hén-
delsen:

e Takkonstruktionen ir starkt beroende av sidostabilisering och kénslig for
geometriska avvikelser.

e Den sannolika brottsmekanismen, att underkanten pa priméarbalken har
vippat vid inféstningen av tryckstrévan, tyder pa otillricklig stabilisering
av takkonstruktionen i kombination med snolast pé taket.

e Snélasten har varit betydande men bedoms inte ha dverstigit den snolast
som byggnaden ska ha varit dimensionerad for med sakerhetsfaktor. I vil-
ken omfattning snobelastningen kan ha varit ojamn har inte kunnat bedo-
mas.

e En modifiering av de horisontella limtrdbommarna har utforts efter att hal-
len fardigstillts, vilket ytterligare kan ha paverkat stabiliteten negativt.

Bedomningen ovan ska inte p& ndgot sitt tolkas som att haverikommissionen har
tagit stillning till frigor om skuld eller ansvar. Det ar vidare viktigt att poangtera
att analysen av orsaker och bakomliggande orsaker inte &r avslutad. Haverikom-
missionen har inte heller i detta skede tagit stillning till huruvida Tarfalahallen
uppfyller gillande normer eller bedomt normernas &ndamalsenlighet. Detta ar fra-
gor som haverikommissionen kommer att fa anledning att terkomma till i det
fortsatta utredningsarbetet.

Behovet av en anmilan och sikerhetsrekommendationer

Det har kommit till haverikommissionens kdnnedom att det finns fler byggnader i
Sverige med motsvarande takkonstruktion som Tarfalahallen och dven ndgon bygg-
nad som 4r under projektering, se bilaga. Det handlar i dessa fall om olika typer av
idrottshallar.

Det kan inte uteslutas att det finns ytterligare byggnader i Sverige med motsvarande
typ av takkonstruktion. Det kan antas att det &ven i dessa fall manga gdnger handlar
om idrottshallar eller andra byggnader dit allménheten har tilltrdde. Liknande bygg-
nader skulle ocksé kunna vara under projektering eller uppforande.

Mot denna bakgrund anser haverikommissionen att byggnader med motsvarande
typ av takkonstruktion som Tarfalahallen bor utvérderas frin sikerhetssynpunkt
och att detta bor ske infor kommande vinter.

Haverikommissionen anser vidare att Boverket bor rekommenderas att bistd be-
rorda kommuner i detta arbete. Boverket bor vidare rekommenderas att pé lampligt
sitt informera om de identifierade riskerna med aktuella typ av takkonstruktion.
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Siakerhetsrekommendationer

Byggnadsnimnden eller motsvarande kommunal nimnd rekommenderas att inom
ramen for sitt tillsynsuppdrag och infér kommande vinter 2020/2021:

* Undersoka om byggnader med underspanda limtrétakstolar, finns, byggs
eller projekteras i verksamhetsomradet

Om sadana byggnader finns i verksamhetsomradet:

o Tillse att en bedomning av takkonstruktionens barférmaga, sirskilt med
avseende pa instabilitet, genomfors pé identifierade sédana byggnader.

e Tillse att det kontrolleras att byggnadens barande struktur &r utford i enlig-
het med konstruktionsritningarna.

e Tillse att m&jliga brottsmekanismer analyseras och att identifierade pro-
blem med instabilitet i konstruktionen 4tgérdas.

e Kontrollera att fastighetsdgare och byggnadsforvaltare har rutiner for sno-
skottning av taken pé identifierade byggnader.

Boverket rekommenderas att:

e Bistd de kommunala byggnadsndmnderna med allmén vigledning i det
ovan ndmnda tillsynsarbetet.

e P& ldmpligt sitt informera om de identifierade riskerna med aktuell typ av
takkonstruktion.

SHK emotser besked senast den 15 oktober 2020 om vilka &tgérder som har
vidtagits med anledning av de rekommendationer som har lamnats i anmalan.

P& haverikommissionens vignar

Sel)

Helene Arango




