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Kommunala trafikstrategier har under senare ar blivit
ganska vanligt férekommande i Norrbotten. I takt
med erfarenheterna fran dessa har insikten 6kat om
behovet att hantera manga fragestallningar i ett vidare
perspektiv dn enbart inom den egna kommunen. Med
detta som bakgrund har ett pilotprojekt genomforts

i kommunerna Boden, Kalix, Luled, Pited och
Alvsbyn i syfte att utarbeta en regional trafikstrategi.
Kommunerna har i samverkan utarbetat denna
regionala trafikstrategi tillsammans med Trafikverket
Region Nord, Lansstyrelsen Norrbotten, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Region Norrbotten.

Syftet har varit att utarbeta en regional trafikstrategi
med fokus pa héllbart och effektivt resande for arbete
och studier inom regionen. Pilotprojektet har for att
vara greppbart avgrénsats till kommunerna Boden,
Kalix, Lule3, Pited och Alvsbyn med forhoppningen
att 6vriga kommuner inom ldnet ska fclja efter.

Vi ser mdnga vinster med att arbeta tillsammans
istallet for var for sig. Vi far en bredare bas att utga
ifrdn exempelvis ndr det giller att prioritera olika
atgirder eller nir det galler att soka medel for
finansiering. Tanken med samarbetet &r att det sd

langt mojligt ska hanteras inom ordinarie verksambhet,

i arbetet med Gversiktsplaner, lanstransportplan etc.
Vi tror ocksa att arbetet kan bidra till 6kad samverkan
inom andra omréden. Samverkan gynnar en forstorad
arbetsmarknadsregion, en regionforstoring som

kan stdrka regionens attraktionskraft och skapa
férutséttningar for en héllbar regional tillvaxt.

Vi hoppas att detta arbete bidrar till fortsatt och
varaktig samverkan mellan kommunerna och med
regionala foretradare inom regionen. Vi hoppas dven,
som namnts, inspirera dvriga kommuner inom lanet
till samverkan dver kommungranserna, att detta
arbete kan utgora ett gott exempel.
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SAMMANFAT TNING

En regional trafikstrategi for Boden, Kalix, Luled,

Pited och Alvsbyns kommuner har tagits fram

for att kommunerna och ovriga aktorer ska ha en
gemensam grund och gemensamma mdl for den
trafikplanering som ror regionen. Syftet dr att hitta
arbets- och samarbetsformer for att skapa en mer
hallbar region och utveckla tillgingligheten i regionen.
Fokus for trafikstrategin dr arbets- och studiependling,
da man pa ldangre sikt vill bidra till en forstdrkt
arbetsmarknadsregion. Trafikstrategin har tagits fram
genom ett samverkansprojekt, ddr arbetsgruppen bestdtt
av representanter fran de fem kommunerna, Trafikverket
Region Nord, Linsstyrelsen Norrbotten, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Region Norrbotten.
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Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner
bildar den stérsta arbetsmarknadsregionen norr om
Uppsala sett till antalet invanare och arbetspendlingen
inom regionen ar omfattande. Kommunerna har dock
olika forutsittningar for arbets- och studiependling
bl.a. beroende pa var arbetsplatserna ar belagna, var

i kommunen invanarna bor och vilka cykel- och
kollektivtrafikmojligheter som finns. Bilen ar viktig i
regionen och bilberoendet &r stort, da mojligheter att
vilja andra transportsitt inte alltid finns. Trafikstrategin
har fem samarbetsomréden, som ger en tydlig inriktning
och prioritering for arbetet, med exempel pa atgéarder
som kan genomforas.

« Regionalt samarbete: For att forverkliga trafikstrategin
behovs en tydlig organisation for regionala trafikfragor
och nya arbetsformer for dialog och samarbete.

o Utvecklad kollektivtrafik: Med malet att flera ska vilja
att resa hallbart behovs atgarder som gor det enklare att
resa kollektivt och dér restiden med kollektivtrafik blir
konkurrenskraftig jamfort med bilen.

o CO2-snéla transporter och klimatsmarta bilresor:
Genom andra sdtt att resa och genom minskad
brinsleanvandning kan resorna géras mer klimatsmarta.
I regionen finns inte alltid majlighet att vélja bort bilen,
och dérfor ar det viktigt att diskutera hur bilresorna kan
goras mer klimatsmarta.

» Gemensam Mobility Management: Mobility
management ar ett kostnadseffektivt koncept

for att frimja hallbara transporter och minska
bilanvandningen genom beteendepaverkande atgarder.
Det kan t.ex. innebdra smart reseplanering som
underlattar for och inspirerar resenérer till ett mer
héllbart resande. Mobility managementarbete genom
beteendepéverkande atgarder bor genomforas dver
kommungrénserna i regionen.

o Fysisk infrastruktur: Ett samlat planeringsunderlag
till de fysiska nationella, regionala och kommunala
planeringsprocesserna ska tas fram for att skapa en
gemensam syn pd prioriteringar inom omradet fysisk
infrastruktur fér persontransporter.

Den fortsatta processen tar vid pa ett tydligt sétt
genom en samverkansplattform. En gemensam
arbetsgrupp har skapats for att arbeta vidare med

de olika samarbetsomrédena och gora verklighet av
trafikstrategin. En plattform dér de olika aktorerna
har tydliga funktioner skapar forutsittningar att tdnka
storre och na framgéng i gemensamma prioriteringar
och avvigningar i regionen. Battre samarbete och
kommunikation skapar forstaelse mellan kommunerna
och minskar dirmed ocksa sannolikt konkurrensen

i gemensamma fragor for framtiden. Istallet 6kar
mojligheterna att starka regionen och de ingaende
kommunerna i relation till omvarlden.
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1. VARFOR EN

TRAFIKSTRATEGI?

1.1 Darfor behovs en regional
trafikstrategi

Vi lever idag pa ett annat sétt dn vad vi gjorde for

bara nagra ar sedan, mycket till f6ljd av den pagéende
regionforstoringen. Arbetsmarknaderna ér storre, och
ménniskor vill kombinera ett bra boende med ett bra
arbete, vilket ocksa leder till en 6kad pendling. Darfor
behover vi ocksa arbeta med transportsystemet pa

en mer regional niva. Vi kan inte heller blunda for de
klimatférandringar som sker dér transporterna ar en
stor bakomliggande faktor.

En regional trafikstrategi for Boden, Kalix, Lulea,
Pited och Alvsbyns kommuner har tagits fram for

att de olika kommunerna och évriga aktorer ska ha
en gemensam grund och gemensamma mal for den
trafikplanering som ber6r regionen. I manga fall
paverkar de atgérder en enskild kommun genomfor
aven den Ovriga regionen. Darfor behovs en
gemensam behovsbild utifran de olika kommunernas
forutsattningar och dnskemal, och en gemensam syn
pd hur atgirder ska prioriteras.

En gemensamt framtagen regional trafikstrategi

kan bidra till 6kad samordning i det kommunala
planeringsarbetet genom att skapa ett battre

och mer forankrat underlag till bland annat

regional systemanalys, trafikférsorjningsprogram,
atgdrdsplanering och kommunala planer. En 6kad
kunskap om systemlésningar och behovet av underlag
for planering hos medverkande tjanstemén och
politiker inom respektive organisation kan bidra till
mervarden och underlétta en effektiv planering. En
regional trafikstrategi kan dven ligga grunden till en
mer attraktiv region genom att forma och paverka
trafiksystemen i riktning mot vad manniskor och milj6
tal, eftertraktar och mar bra av.

1.2 Strategins avgransning och fokus

Den geografiska avgransningen for trafikstrategin ar
kommunerna Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyn.
Trafikstrategin omfattar endast persontransportsyste-
met, och godstrafiken ar dirmed inte med i de atgér-
der som beskrivs. Fokus i denna version av trafikstra-
tegin ligger pd arbets- och studiependling i regionen
med syftet att pa langre sikt bidra till en forstorad
arbetsmarknadsregion. Regionen dr en av de starkaste
norr om Stockholm och arbetspendlingen inom regio-
nen ar omfattande. Att lagga fokus pa arbets- och stu-
dieresor gor att man tacker ett stort antal resor, men
ocksa att man borjar arbeta med ett konkret omrade
som tydligt kraver insatser framover.

1.3 Trafikstrategin - del av ett
sammanhang

Omraden med tydliga beréringspunkter ar respektive
kommuns 6versiktsplaner liksom trafik- och bebyggel-
seplanering, trafikplaner/strategier. Det finns dven en
rad styrande strategier och dokument som trafikstra-
tegin ska forhalla sig till, sasom Regionala kollektivtra-
fikmyndighetens (RKM:s) trafikforsorjningsprogram,
Nationell plan for transportsystemet (NPT) och den
regionala utvecklingsstrategin (RUS) som Region
Norrbotten tagit fram. Stor betydelse har ocksa det
kontinuerliga arbetet med Lanstransportplanen som
faststillts av Region Norrbotten.



Regionalt Trafikforsorjningsprog
Norrbottens liin 2018-2030
Tklusie kst e s 12 v 4 ke

RIKTNINGAR

Pitea och Alvsbyns kommuner

Regional utvecklingsstrategi

Norrbotten 2030
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Trafikstrategi for Boden, Kalix, Lulea,

OVERSIKTSPLAN

ALVSBYNS KOMMUN 2019

Oversikisplan 2025
Bodens kommun

& TRAFIKVERKET
Nationell plan for
transportsystemet
2010-2021

Trafikstrategin samspelar med planer pa kommunal, regional och nationell niva.



10

1.4 Vad gor olika aktorer?

Aktorerna i trafiksektorn i Boden, Kalix, Luled,
Pited och Alvsbyns kommuner dr manga och
deras uppgifter och funktioner dr av olika slag. Alla
har de olika uppgifter for att arbeta f6r en héllbar
samhallsutveckling.

Lansstyrelsen Norrbotten

Lénsstyrelsen Norrbotten arbetar for att framja

lanets utveckling inom olika omraden, bl.a.
samhallsplanering, ddr infrastruktur ingar.
Léansstyrelsen Norrbotten samverkar med
kommunerna i den fysiska planeringen och arbetar
for att utveckla effektiva och hallbara transporter inom
samtliga transportslag.

Trafikverket Region Nord

Trafikverket Region Nord ansvarar for langsiktig
planering av transportsystemet for alla trafikslag samt
for byggande, drift och underhéll av statliga vagar

och jarnvégar. Trafikverket Region Nord ska delta

i samhéllsplaneringen och genom samverkan och
dialog i ett tidigt skede tillsammans med andra aktorer
identifiera hur transportsystemet ska utvecklas utifran
sambhillets utveckling och den kommunala och statliga
planeringsprocessen.

Region Norrbotten

Region Norrbotten dr en demokratiskt vald
organisation och ansvarar for hilso- och sjukvard,
tandvard och regional utveckling. Region Norrbotten
har fatt uppdraget som regionalt utvecklingsansvarig
fran regeringen och leder och samordnar
utvecklingsinsatser inom kultur, néringsliv och
samhallsplanering. Det regionala utvecklingsansvaret
handlar om att tillsammans arbeta for att Norrbotten
ska vara ett attraktivt lan att bo, leva och verka i. Malet
ar att insatserna ska skapa forutsattningar for ett
hallbart samhadlle och en god livsmiljé. Genom aktiva
insatser for regional utveckling, kulturverksamhet och
kollektivtrafik bidrar Region Norrbotten till ldnets
utveckling samt har ansvaret att upprétta och faststélla
regional plan for transportinfrastruktur

Regionala kollektivtrafikmyndigheten
RKM ér en politiskt styrd organisation som i form

av ett kommunalforbund utgor den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten. Under
myndigheten finns ett antal dotter- och intressebolag,
bl.a. Lanstrafiken i Norrbotten AB. RKM styrs

av en direktion bestdende av politiker, dér alla
Norrbottens kommuner samt Region Norrbotten ar
medlemmar. Ledaméter ér oftast kommunalrad och
landstingsledaméter.

Kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten ska

verka med den grundldggande ambitionen att som
myndighet samordna, effektivisera och utveckla
kollektivtrafiken i lanet. RKM tar ocksa fram regionala
trafikférsorjningsprogrammet f6r Norrbottens ldn.

Lanstrafiken i Norrbotten

Lanstrafiken i Norrbotten AB, LTN, svarar for stor del
av kollektivtrafiken med buss i Norrbotten. Trafiken
skots av ett 40-tal fristdende trafikforetag, som har
avtal med Linstrafiken. Lanstrafiken dgs av Regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Kommuner

Kommunerna ansvarar genom sitt planmonopol for den
langsiktiga utvecklingen av mark- och vattenanvandning
samt tillhorande trafikinfrastruktur. Kommunerna
ansvarar for buller- och luftkvalitetsnormer.

Kommunen ar ocksa huvudman f6r en rad andra
trafikuppgifter. Detta gors i dversikts- och detaljplaner,
andra infrastrukturplaner, bussverksamhet och daglig
gatuskotsel m.m.

1.5 Oversiktsplanering

Regering och riksdag har nyligen framhallit

att for en hallbar samhallsutveckling krévs att
kommunernas fysiska planering behéver samordnas
med planeringsprocesserna for att bygga vagar och
jarnvagar. For att uppnad en bra fysiskt utveckling
behover olika geografiska samband utvecklas, bade
inom och mellan kommunerna i regionen samt med
omvarlden. Det dr darfor angeldget att i det fortsatta
arbetet hitta "gemensamma nédmnare” i de aktuella
kommunernas 6versiktsplaner avseende ambitioner och
inriktningar i planeringen sa att de mellankommunala
fragorna att samverka kring framstér tydligt. Har
foljer en beskrivning av ldget avseende kommunernas
oversiktsplaner samt en dvergripande bild av
trafikfrdgorna kopplat till planeringen.

Lulea kommun

Luled kommuns dversiktsplan dr plattformen for
kommunens strategiska arbete for att na kommunens
vision om ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart



Luled &r 2050. Oversiktsplanen bestar av riktningar
och sex overgripande program, vilka antogs av
kommunfullmaktige i maj 2013.

Riktningarna anger vad som dr viktigast att uppna
halvvigs till visionen och de sex programmen som
utgdrs av ett antal strategiomréden ber6r vad Lulea
prioriterar fram till &r 2020. Viktiga principer i
(markanvandnings)planeringen och de behov av
forbattringar i transportsystemet som det stéller
ansprak pa, tydliggors framst i program F: Resor och
transporter men trafikanspraken behandlas dven i
program D: Luled stads- och landsbygd.

Pitea kommun

Pited kommuns &versiktsplan 2030 antogs av
kommunfullmiktige i december 2016. Oversiktsplanen
bestér av riktningar och fem 6vergripande
strategiomraden som ska beskriva 6nskvéird
utveckling inom hela kommunen. Oversiktsplanens
utgangspunkt dr att planera for hallbar utveckling och
befolkningstillvixt i hela kommunen med sikte pa 43
000 invanare dr 2020 och 46 000 invénare ar 2030.

Ett fortsatt kraftsamlat arbete ska ge forutséttningar
att skapa goda miljoer for arbete, utbildning, boende,
fritid, naringsverksamhet, forskning och kultur.
Satsningar pd infrastruktur och ett langsiktigt
héllbart transportsystem ska ta hansyn till hela resan
perspektivet.

Bodens kommun

Oversiktsplan 2025 Bodens kommun frdn 2017 tar
avstamp i kommunens vision och utvecklingsplan
med det 6vergripande malet att Boden ska vixa till
fler an 30 000 invanare ar 2025. Planen foreslar i
enlighet med Utvecklingsplan 2015-2025 ett primart
utvecklingsomrade for bebyggelse. Detta omfattar
Bodens centrala delar, med riktning séderut, lings
pendlingsstraket mot Luled. Inom omradet kommer
kommunens storsta bebyggelseutveckling att ske.
Utvecklingsstrategin pekar dven ut viktiga
kommunikationssamband for transporter av gods,
varor och resande pa vdg och jarnvéag. De ér viktiga for
att ssmmanbinda kommunens olika delar men ocksa
for att starka och utveckla kommunens koppling till
angransande kommuner. Kommunen arbetar aktivt for
att stirka planberedskapen f6r bostader, verksamheter
och infrastruktur. Tillvixt inom utvecklingsomréadet
starker de regionala sambanden och framjar
arbetsmarknadsregionen.

Kalix kommun

Kalix kommuns kommuntickande 6versiktsplan ar fran
2009. En fordjupad 6versiktsplan for centrala Kalix
antogs 2012. Den kommuntickande planen tar upp
Kalix i ett regionalt perspektiv ddr behov av samarbete
med 6stra Norrbotten avseende samhallstjanster och
Norrbotniabanans och Haparandabanans betydelse
for arbetspendling samt for att starka andra samband
beskrivs — bland annat fér att knyta ihop med
flygplatsen i Luled. Samarbetet inom Barentsomréadet
pagéar och kommer pa sikt att fa 6kad betydelse. Kalix
kommun samarbetar med narliggande kustkommuner
fran Luleda kommun till Uledborg i Finland i det sk
Bottenviksbagenprojektet. Mélsattningen ar bl a att
visa konkreta atgardsforslag till regional planering. Ett
viktigt utvecklingsomrade som kraver samarbete &r
turismen, framst vinterturismen.

Alvsbyns kommun

Den kommuntickande éversiktsplanen for Alvsbyns
kommun anger inriktningen for en social, ekonomisk
och ekologiskt hallbar utveckling av kommunens mark-
och vattenomréden. Malsittningen ér att Alvsbyns
kommun ska vaxa fran dagens ca 8.200 invanare till
10.000 invédnare &r 2030. Utvecklingen ska ske genom
tillskapande av nya omréden for bostéder i attraktiva
lagen samt fler arbetstillfillen. Alvsbyns kommun
verkar for ett gott naringslivsklimat och antalet foretag
sett till invdnarantalet dr hogt.

Till 6versiktsplanen hor de tematiska tilliggen
Fordjupad éversiktsplan for Alvsbyns tétort samt
Trafikstrategi Alvsbyn. I den senare behandlas

fragor som ror kommunala och mellankommunala
trafikfragor. Riksvag 94 mellan Arvidsjaur och Antnés
gar genom Alvsbyns tétort och ir tillsammans med vig
356 mot Boden och vig 374 mot Jokkmokk och Pitea
viktiga transportleder savil for godstransporter som
for pendling i regionen. Kommunens malséttning ar
att gods- och persontrafiken via jarnvag ska 6ka samt
att cykelpendling in till och inom Alvsbyns tétort ska
mojliggoras i storre utstrackning for att verka for en
héllbar utveckling.

11
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1.6 SARETS - Samverkan Regional
Trafikstrategi

Trafikverket Region Nord driver sedan 2011
nédtverket TRANA (Trafikstrategier i Norra Sverige)
i Norrbotten och Visterbotten. Huvudsyftet ar att
utveckla kommunala trafikstrategier enligt TRAST-
handboken'. Som en foljd av natverksarbetet
initierades hosten 2013 ett arbete med en regional
trafikstrategi kopplat till EU-projektet Poly-SUMP?,
vars syfte var att utveckla en metod for att ta fram
regionala trafikstrategier.

I januari 2014 holls enligt Poly-SUMP-metoden

en tredagars Future Search Workshop med 60
deltagare frdn hela regionen. Dir lades grunden for
fortsatt arbete med den regionala trafikstrategin
for kommunerna Boden, Kalix, Luled, Pitea och
Alvsbyn. Arbetet med den regionala trafikstrategin
kallas SARETS, Samverkan Regional Trafikstrategi,
och dr ett pilotprojekt i Sverige.

I mars 2015 holls en workshop med ett 50-tal aktorer
fran hela regionen och utover detta har dven arbetet
kontinuerligt stimts av med en politikergrupp med
deltagare fran samtliga kommuner samt relevanta
referenspersoner.

I framtagandet av trafikstrategin har inspiration
hamtats fran TRAST-guiden, med en anpassning till
det regionala perspektivet. Arbetet inom SARETS

TRAFIKSTRATEGINS SYFTE

® Utveckla arbets- och samverkansformer
som gagnar transportsystemet i
regionen, framst inom redan befintliga
processer.

® |dentifiera behov av atgarder i riktning
mot malen for trafikstrategin.

har dven tagit hansyn till kommunala styrdokument,
déribland samtliga kommuners 6versiktsplaner, och
trafikstrategin gar i linje med dessa dokument.

Trafikverket Region Nord har varit projektledare

for framtagandet av trafikstrategin Tillsammans
framat. Projektet ar ett samverkansprojekt med

flera deltagande organisationer. Fran 2016 roterar
vardskapet for samarbetet mellan de fem deltagande
kommunerna. Vid behov deltar dven Trafikverket
Region Nord, Lansstyrelsen Norrbotten, Regionala
kollektivtrafikmyndigheten och Region Norrbotten i
arbetet.

Utover dessa organisationer har dven konsulter
involverats. Trivector har varit processtod i arbetet,
ansvariga for workshops och redaktorer for
strategin. Sweco har statt for nuldgesbeskrivning och
bestillarstod.

Trafikstrategin ar ett resultat av samverkansprojektet
SARETS dar bla. workshops har genomforts.

® Skapa en samsyn och gemensam
riktning bland organisationerna i
regionen vad galler transportsystemets
utveckling.

® Hjalpa regionen i finansieringsfragan
och i ansékan om resurser i nationell
konkurrens.

I TRAST: Trafik for en attraktiv stad, http./wwwiTrafikverket se/contentassets/347f069e6d684bfd85085e3a3593920f/ trast3_handbok_ny.pdf
2 Poly-SUMP: Polycentric Sustatiable Urban Mobility Plan, EU-projekt med syfte att hitta en metod for att ta fram regionala

trafikstrategier i polycentriska regioner. http.//www.poly-sump.eu/



Svedjebron over Lule alv i Boden, K-markt hangbro fran 1941.
Vinnare av Svenska Ljuspriset 2011
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> NULAGE

Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner dr
tillsammans den storsta regionen norr om Uppsala sett
till antal invanare och arbetspendlingen inom regionen
dr omfattande. Tétorterna i regionen dr relativt glesa,
men avstanden inom orterna dr dnda forhallandevis
smad pd grund av orternas storlek. Olika faktorer
paverkar hur transportsystemet i regionen ser ut och
fungerar idag.

2.1 Arbets- och studiependling

Regionforstoringen i Vésterbotten och Norrbottens
ldn har inte skett i samma takt som i dvriga Sverige.
Ungefér 50 % av arbetsresorna i Norrbotten och
Vasterbottens lan ar 5 km eller kortare, medan
denna andel ligger pa 35 % i 6vriga riket. De
begransade méjligheterna att pendla i regionen

ar sannolikt en av orsakerna till den begransade
regionforstoringen. Avstainden mellan kommunerna
ar langre 4n i manga andra regioner och inga

storre infrastrukturutbyggnader som har framjat
tidsfortatning har genomforts pa senare ar. Genom
forbattrade kommunikationer finns méjlighet att skapa
en storre och mer dynamisk arbetsmarknad.

I Luled kommun bor 4 av 5 i titorten och manga av de

stora arbetsplatserna &r beldgna utanfor Lulea centrum.
De flesta studenter vid Lulea Tekniska Universitet

bor ocksa i Luled kommun. Universitetsomradet har
goda kollektivtrafikférbindelser, men fran flera av
kommunerna i regionen &r det lttare att na dessa
malpunkter med bil. Aven det externa handelsomradet
Storheden, ddr manga arbetsplatser finns, har god
tillgdnglighet med bil och med lokaltrafik, men inte
med regional kollektivtrafik.

Manga av arbetsplatserna i Pited kommun ligger inom
tatorten och har god tillganglighet med cykel och till
fots. I kommunen &r fordelningen i befolkning mellan
tatorten och byarna ganska jamn och avstanden till
bade Lulea och Skelleftea innebdr att det finns goda
forutsattningar for pendling till annan ort.

Aven i Alvsbyns, Bodens och Kalix kommun é&r

mdnga arbetsplatser lokaliserade till de centrala
delarna. Centrala Alvsbyn har ett gdng- och cykelnit
och kollektivtrafik. Alvsbyns kommun sponsrar de
resendrer som pendlar kollektivt till studier eller arbete
med halva kostnaden. Aven Kalix och Boden sponsrar
studenter som pendlar kollektivt till exempelvis Lulea
tekniska universitet.

ARBETSSTALLEKOMMUN
Boden Kalix Luled Pitea Alvsbyn Annan’
% Boden 0427 33 3600 o3 67 688
% Kalix 58 6 402 674 19 7 502
% Lulea 1212 237 35 040 533 104 2224
?_( Pitea 129 32 2273 17 040 242 1060
& Awsbyn 98 6 329 269 2877 266
@
Annan® 483 500 2028 794 95

* Ovriga kommuner inom och utanfor linet

Arbetspendling i SARETS-regionen 2017. Kalla: SCB & Regionfakta



BODEN

Invanare: 28 000

Inpendling: 2 000

Utpendling: 4 500

Bor & arbetar i kommunen: 9400

Storlek: 405 000 ha

Malpunkter: Arbetsplatser i centrum, forsvarsmaktens
utspridda arbetsplatser, Bodentravet, Sunderby sjukhus,
Aventyrsbad och Treehotel.

Storsta arbetsgivare: Bodens kommun, Forsvarsmakten, Inre
Kraft i Norr AB, Region Norrbotten och Migrationsverket.
Gang- och cykelvagar: Kommunen har ett relativt val
utvecklat gang- och cykelnat med ca 9 mil kommunala och
2,5 mil statliga cykelvagar. Sex cykelstrak utgar fran centrum
i Bodens tatort till andra stadsdelar och tatorter som Savast
Savaston och langs statliga vagar till tatorter som Vittjarv.

Storsta arbetspendlingen i regionen: 4800
arbetspendlar totalt i bada riktningarna
mellan Lulea och Boden.

Kalla: SCB & Regionfakta

LULEA

Invanare: 77 800

Inpendling: 8 900

Utpendling: 4 300

Bor & arbetar i kommunen: 35 000

Storlek: 211 000 ha

Malpunkter: Arbetsplatser, Svartéons industriomrade,
skargarden sommartid, Coop Arena, Lulea Energi Arena,
Kulturens hus. Handel i centrala Lulea, externhandel och
universitetet.

Stérsta arbetsgivare: Lulea kommun, Region Norrbotten,
Sunderby sjukhus, Lulea tekniska universitet, forsvaret,
vard och utbildning, F21, SSAB och Regionen.

Gang- och cykelvagar: | kommunen finns ca. 17,5 mil
cykelvagar plus 2 mil statliga cykelvagar. Cykelvagarna
utgar fran centrum och leder till de olika stadsdelarna.
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I bade Boden och Kalix finns goda forutsittningar

att pendla inom kommunen med béde cykel och
kollektivtrafik, da ménga arbetsplatser i bada
kommunerna dr koncentrerade till centrumkarnan
eller nara centrum. Ett undantag dr forsvarsmakten i
Boden, vars arbetsplatser dr utspridda. I Kalix finns en
stor arbetsgivare knappt en mil dster om centrum och
mojligheterna for att utdka befintlig lokalbusstrafik dit
ar goda. Det dr relativt ldngt mellan Kalix och dvriga
orter i regionen, vilket paverkar viljan att pendla

till och frédn Kalix. Fran Kalix dr det ndrmare till
HaparandaTornio (5 mil) dér det finns ett stort utbud
av bland annat shopping.

En 6vervdgande andel av alla arbetsresor i
Norrbottens lan sker med bil, 65 % av de boende i de
storre kommunerna respektive 70 % av de boende i
de mindre kommunerna tar bilen till jobbet. Mellan
20 och 30 % av arbetsresorna sker med cykel. De som
arbetspendlar till Stockholm gér det framférallt med

flyg.

2.2 Infrastruktur & Trafiksiakerhet

E4 dr viktig for en god tillgdnglighet mellan Kalix,
Luled och Pited. Aven vig 94 mellan Luled och
Arvidsjaur som passerar Alvsbyn ér ett regionalt
viktigt transportstrak. I 9st-véstlig riktning har riksvag
97 en regional betydelse och strackan passeras i
genomsnitt av mellan 6000 och 9000 fordon per dygn
i h6jd med Sévast.

Vig 97 och E4 har samtidigt strackor som utpekats
som nagra av Sveriges farligaste vagar. Vag 97 och
E4 kdnnetecknas av hoga trafikfléden och saknar
bitvis mittseparering. Omraden dér biltrafiken star
for en stor andel av resorna har ocksa fler antal
omkomna per invanare én omrdden med hog andel
kollektivtrafik. Detta talar for att stréva efter att flytta
over bilresor till kollektivtrafiken.

Pendlarparkeringar ger mojlighet att aka kollektivt en
del av resan d@ven om man bor pa ett ldngre avstdnd
fran en kollektivtrafikhallplats. Pendelparkering for
cykel finns vid samtliga kommuners busstationer.
Pendelparkering for bil finns i anslutning till vissa
kollektivtrafikknutpunkter. Det dr gratis att parkera i
Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner
utom i centrala Luled. Det finns gott om parkering

for bilar i centrumkarnorna och det finns ett behov
av fler cykelparkeringar, framforallt i Pitea. Tack vare
de korta avstanden i centrumkarnorna finns det goda
mojligheter att flytta ut biltrafiken fran den innersta
centrumkarnan.

2.3 Regional kollektivtrafik

Det storsta straken for kollektivtrafiken i regionen
ar mellan Boden och Lulea dér det finns cirka

50 avgangar per riktning och dag. 1-2 bussar

gar sena kvillar pa helger och 1-2 nattbussar gar
under natten mellan 16rdag och séndag. Det gar
dven pendeltdg mellan Boden och Luled som
startade 2019. Pendeltagen tillsammans med
befintliga tagférbindelser innebér 11 dubbelturer
per dag mandag-fredag. 2012 fardigstélldes
Haparandabanans nya strackning Boden - Kalix -
Haparanda. Beslut om trafikstart for persontrafik
ar taget och 2021 planeras pendeltag mellan Lulea
- Boden - Kalix och Haparanda invigas. Det nést
storsta straket ar mellan Pited och Luled dér det
finns 30 avgangar per riktning och dag. Av de resor
som gors med kollektivtrafik i regionen star buss for
den storsta andelen. Mojligheterna att byta mellan
lokaltrafik och regionaltrafik med buss och tag kan
forbattras i regionen da samspelet mellan dessa ar
viktigt for att skapa ett bra kollektivtrafiksystem.

Det dr viktigt att ha ett "hela resan-perspektiv”

och beakta kopplingen mellan lokal och regional
trafik, dir det i nuldget ibland brister. Det finns idag
inga uppgifter om hur stor andel av befolkningen

i regionen som bor inom gangavstand till en
regional kollektivtrafikhéllplats. Till de storre
regionala hallplatserna finns f6r det mesta gdng- och
cykelvdgar, men detta saknas ofta till de mindre
hallplatserna, framforallt pd landsbygden. Aven
belysning pd vigen mot hallplatsen saknas pa manga
stallen och trafiksituationen tillsammans med
morkret riskerar att skapa en otrygg kénsla till och
fran hallplatser.

En del av stambanan gir mellan Lule& C och Alvsbyn
via Notvikens station, Sunderby sjukhus och Boden
C. Har gar cirka 5 persontag per riktning och dag.
Jarnvéagsnatet i regionen har vissa kapacitetsproblem,
som forvéntas bli storre i framtiden om ingenting



KALIX

Invanare 16 000

Inpendling: 800

Utpendling: 1 300

Bor & arbetar i kommunen: 6 400

Storlek: 181 500 ha

Malpunkter: Kalix skargard.

Stoérsta arbetsgivare: Kalix kommun och sjukhuset i centrala Kalix.
Billerud Karlsborg ca. en mil 6ster om centrala Kalix.

Gang- och cykelvagar: Gang och cykelvagnat har saknats till de
flesta byar men har byggts ut senaste aren. Strackor fran Kalix till
Nyborg, Gammelgarden (Bjorknas) samt aven Rison som beraknas
klar 2019

ALVSBYN

Invanare: 8 100

Inpendling: 500

Utpendling: 1000

Bor & arbetar i kommunen: 2 900

Storlek: 171 000 ha

Malpunkter: Storforsen och Naktebergets naturreservat

Stérsta arbetsgivare: Alvsbyns kommun, Polarbréd och Alvsbyhus

Gang- och cykelvagar: Cykelvagar till byarna saknas, gaende och cyklister
fardas i blandtrafik pa bilvagarna i stor utstrackning.

PITEA

Invanare: 42 100

Inpendling: 1 700

Utpendling: 3 700

Bor & arbetar i kommunen: 17 000

Storlek: 311 000 ha

Malpunkter: Pite Havsbad, universitetet, Pitea Science park.

Storsta arbetsgivare: Pitea kommun, Smurfit kappa, SCA och Pitea sjukhus.
Gang- och cykelvagar: | Pitea finns 9,7 mil cykelvagar férdelade pa 8 olika
strak som ar skyltade och leder cyklister genom olika delar av staden. Pitea
har en gang- och cykelplan fran 2017.
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gors. Bland annat finns ett behov av dubbelspar

Det finns god potential att flytta over resendrer
fran bil till jairnvdg om kvaliteten pa nuvarande
spar forbattras och jarnvagssystemet har goda
forutsattningar att starkas i regionen.

Det finns en god mojlighet att 6ka andelen resor med
kollektivtrafik. Turtatheten &r idag relativt lag och
genheten i systemet skulle kunna forbattras. Dagens
tidtabeller dr inte samordnade och det forekommer
olika tidtabeller pa samma stracka. Vid manga
bytespunkter saknas majlighet att parkera cykeln pa
ett tryggt och sdkert vis, liksom att det dr svart att ta
med sig cykeln pd buss och tag.

2.4 Cykeltrafik

Centralorternas samlade struktur i regionen innebar
att det finns en god potential for att 6ka cyklingen
inom orterna. Cykeln ér viktig bade som enskilt
transportmedel och ur ett "hela resan-perspektiv”.
Inom centralorterna finns gang och cykelnat, men i
néten finns ofta luckor. Det finns goda majligheter

att forbattra saval cykelvignitets kvalitet som dess
utformning. Bttre drift och underhall 4r ockséd en
viktig aspekt for att skapa en trygg och lattframkomlig
cykelmiljo.

I Lulea saknas till viss del kopplingar mellan

det kommunala cykelvdignitet i staden och de

statliga cykelvdgnatet som huvudsakligen finns

pé landsbygden. Bland annat mellan centrum

och Sunderbyn finns ett nit som kan forbattras i
avseendena framkomlighet, genhet, orienterbarhet
och bekviamlighet. Aven i de évriga kommunerna
finns forbattringsmajligheter vad géller cykelvignitet.

Forutsittningarna ar goda for att 6ka andelen
cykelresor mellan kommunerna Boden och Lulea.

En sadan forbindelse skulle ge 6kad tillganglighet till
mindre tatorter pd vigen. Generellt finns ett behov

av cykelvégar langs med storre statliga véagar for att
oka mojligheten att cykla mellan orter, tatorter och
byar. Kommunerna och orterna i regionen ar idag inte
sammanknutna i ett cykelvdgnit, och det kommunala
och regionala cykelvidgnitet hanger inte ihop 6verallt.
En del cykelvégar i regionen upplevs idag som

otrygga, vilket leder till att farre véljer att ta cykeln.
Flera cykelvagar saknar belysning och ligger i
nédrheten av eller i anslutning till bilvdgar med hoga
hastigheter.

Elcyklarnas 6kade popularitet gor att cykelpendling
kan bli aktuellt pa langre avstand &n tidigare, vilket
péaverkar cykelplaneringen. Det finns god potential
att 6ka cyklingen bade inom orter och mellan
huvudorterna och de omgivande mindre byarna.

2.5 Trafikens utslipp

Utsléapp av CO2 fran bilen och flyget som
transportmedel bidrar till klimatférandringar, vilket
staller krav pa utsldppsminskningar. Regionen ar
relativt beroende av flygtrafiken pa grund av sitt
geografiska lage. Alternativa firdmedel for dagsresor
till och frén s6dra Sverige saknas, bade for tjansteresor
och for privatresor. Till och fran flygplatsen i Luled
finns goda forbindelser med flygbusstrafik.

Regionen har generellt sett mindre problem
med luftféroreningar dn sédra Sverige, men
luftféroreningar orsakar anda problem pa grund
av det kalla klimatet och den stillastaende luften.
I centrala Luled har miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid 6verskridits.

Den planerade jarnvdgen Norrbotniabanan mellan
Umead och i férsta hand Lulea, skulle méjliggora

en Overflyttning av transporter till jarnvigen.
Overflyttningen till en framtida Norrbotniabana
berdknas ge en minskning av koldioxidutslappen med
cirka 80 000 ton per ér i Norrbotten och Visterbotten.
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3. TRENDER

Framtidens behov och krav pad regionen, transportsystemet, och samhdllsplaneringen utvecklas stindigt. Hdir
beskrivs ett antal storre trender* som forvintas paverka transporterna och transportsystemet framéver. De kan
innebdra bade begrinsningar att forhdlla sig till och mdojligheter ta vara pa. Trender dr inget som bara héinder. Hur
trenderna paverkar samhidllet beror pd hur de hanteras, med styrning och beslutsfattande pa olika nivder.

TILLVAXTEN STARKAST | STADER OCH
STADSREGIONER

Jordens befolkning fortsatter att 6ka men i Europa forutses folkmédngden minska pa
sikt. I Sverige 6kar dock befolkningen, bland annat till f6ljd av hog invandring. Sarskilt
gruppen dldre vintas véxa i antal under kommande ar. Urbaniseringen fortsatter. I de
storre staderna finns en hogre andel hogutbildade och ménga unga. Griansen mellan
stad och land &r inte ldngre skarp. Den bofasta befolkningen dkar dven pa landsbygden
i de storre staidernas omland.

Andelen fattiga manniskor i virlden sjunker snabbt vilket leder till en
tyngdpunktsforskjutning i varldsekonomin. Globaliseringen driver pa
strukturomvandlingen och férdndrar handelsflodena. I Sverige véintas
tjanstendringarna oka i betydelse med fler arbetade timmar och 6kat féradlingsvarde,
medan sarskilt varuindustrin som andel av ekonomin vantas minska. Hushallens
konsumtion forutses dka. De stora staderna, sarskilt stadskdrnorna, far en allt viktigare
roll som motesplats och drivhus f6r innovation och tillvéxt.

MANGA NATURRESURSER BLIR BRISTVAROR

Tilltagande brist pa naturresurser leder dels till h6jda energi- och ravarupriser,

och dels till 6kad dtervinning och resurseffektivitet. Mineralutvinning blir mer
betydelsefull. Svensk export gynnas av hojda priser pa mineraler och biomassa.

Ett resultat av denna trend kan bli att ménniskor i 6kande grad anvinder befintliga
resurser mer effektivt, att man reparerar och underhaller istéllet for att kopa nytt och

att man anvander tjanster istéllet for att dga resurser individuellt.

! Kallor till detta avsnitt ar framst Trafikverkets omvarldsanalys 2014 (Rapport 2014:115) och Trivectors
rapport 2012:69 ("Trender med paverkan pa samhallsplaneringen’), skriven uppdrag av Boverket



DIGITALISERING OCH ANNAN NY TEKNIK
FORANDRAR VARLDEN

Det uppkopplade samhallet skapar nya mojligheter. Sannolikt kommer i princip

alla att ha tillgang till internet inom en inte alltfor avldgsen framtid. Mobil
kommunikation ersatter stationdr datoranvandning. Sociala medier mojliggér snabb
informationsspridning och direkt dialog mellan individer och grupper. Sittet att
utnyttja tekniken kommer att paverka vara beteenden. Nar allt fler har tillgang till
mobil kommunikation okar kraven pa snabba uppdateringar och aktuell information.
Fragan om integritet kan forvantas bli allt viktigare for méanniskor och foretag.

LIVSSTILSFORANDRINGAR

Livsstilsforandringar pagar hela tiden. De péverkas av en stor méngd faktorer, till
exempel av de andra trender som beskrivs hér. Att peka ut ndr olika férandringar sker
ar ddrfor svart. Tendenser som kan identifieras idag dr att manniskor samtidigt som

vi manar om oss sjdlva och véira egna behovs omedelbara tillfredsstallelse, engagerar
oss mer i kollektiva projekt. Samtidigt som vi ér allt mer uppkopplade och grinserna
mellan jobb och fritid suddas ut varderar vi nedkoppling och avkoppling. Det finns en
tendens till att vi ifragasatter konsumtionssamhallet och istillet varderar tiden hogre.

HALSA

Over i stort sett hela véstvdrlden konstaterar man i dag att ménniskor blir allt

mer 6verviktiga. Samtidigt finns starka livsstilstrender dar den personliga hélsan

och trining star starkt i fokus. I storre stader dr transporterna ofta ett allvarligt
hélsoproblem dér utslépp av luftféroreningar och buller leder till omfattande ohélsa
men ocksa minskad attraktivitet. Transporter har samtidigt mojlighet att vara en del av
16sningen for 6kad folkhilsa, om fler véljer att ga, cykla och att resa kollektivt

KLIMATFORANDRINGARNA KAN INTE IGNORERAS

Klimatférandringarna stéller krav pa bade kraftiga utslappsminskningar och
anpassning till det fordndrade klimatet. Tuffare styrmedel ér att vdnta och

driver pa 6kad anvandning av bioenergi, ny teknik och férandrade beteenden.
Anpassningsbehovet innebér ocksa att stader kommer att behova planeras och byggas
tatare och mer transportsnilt.
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4. TILLSAMMANS FRAMAT

VISION & MAL FOR TRANSPORTSYSTEMET | REGIONEN

Visionen "Tillsammans framat” har tagits fram for att
visa det framtida tillstdand man onskar i Boden, Kalix,
Luled, Pited och Alvsbyns kommuner dr 2030. Visionen
dr utgangspunkten i hela trafikstrategin och grunden till
samtliga samarbetsomraden. Utover visionen har dven
fyra oversiktliga mal tagits fram, som trafikstrategin ska
arbete mot och leda till.

4.1 Vision 2030

Nya gransoverskridande samarbeten och
gemensamma prioriteringar av centrala noder och
strak har stirkt arbetsmarknadsregionen utifran de

lokala och inbordes férhallandena samt skapat stolthet
och handlingskraft.

Innovativ och vélfungerande kollektivtrafik har
utvecklats genom satsningar savél pa landsbygd

som i tatort. En vélfungerande fysisk och digital
infrastruktur har mojliggjort att man kan arbeta och
bo bra i hela regionen. Hela resan, fran dorr till dorr,
ar enkel, tillganglig och fossiloberoende.

4.2 Mal!
Den gemensamma trafikstrategin for Boden, Kalix,
Lule3, Pited och Alvsbyns kommuner ska bidra till:

o Att uppna det transportpolitiska mélet att
“sakerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet”

o En bittre fungerande studie- och
arbetsmarknadsregion.

o  Okat kollektivtrafikresande

o Minskad miljopaverkan fran transporterna

I den fortsatta processen kommer indikatorer tas fram
for att se s att arbetet med trafikstrategin gar at ratt
hall.

! Andra mal som trafikstrategin tar hansyn till &r de transportpolitiska malen samt évriga mali lanet fran till
exempel Lanstransportplanen, Regionala utvecklingsstrategin och trafikforsérjningsprogrammet. Nar det
galler de transportpolitiska malen och uppfyllande av tillganglighet, trafiksakerhet, halsa och miljo sa arbetar

trafikstrategin mot de tidsperspektiv som finns satta.
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5. SAMARBETSOMRADEN

med fokus pa arbets- och studiependling

For att aktivt méta och arbeta med de utmaningar
som regionen stdr infor och for att nd upp till den
vision och de mal som finns for trafikstrategin har

fem samarbetsomrdden tagits fram. Dessa ger en
tydlig inriktning och prioritering for arbetet med
trafikstrategin. Omrddet “Regionalt samarbete” syftar
till att skapa en samarbetsplattform for kommande
arbete, medan de 0vriga samarbetsomrdadena dr

mer konkreta och handlingsinriktade. Tillsammans
bidrar samarbetsomradena till att nd ett mer hdllbart
transportsystem. Fokus i denna version av Trafikstrategi
for Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner
dr arbets- och studiependling, vilket prioriteras framst
och genomsyrar samtliga samarbetsomrdden i denna
strategi.

Regionalt samarbete

Genom en tydlig plattform for regionala trafikfragor,
dér aktorerna har tydliga ansvar skapas goda
forutsattningar for att nd framgang i gemensamma
insatser i regionen. Genom utveckling av befintliga
arbetsformer for dialog och samarbete hittas effektiva
16sningar som hjalper till att férverkliga SARETS
Trafikstrategi.

CO2-snéla transporter och

klimatsmarta bilresor

Samarbetsomradet CO2-snala transporter och
klimatsmarta bilresor handlar om att gora resorna mer
energieffektiva, genom val av trafikslag och genom
minskad brinsleanvindning. Aven om bilresandet
maste minska, dr regionen stor och det finns inte
alltid majlighet att resa kollektivt. Dérfor ar det viktigt
att dven diskutera hur bilresorna kan géras mer
klimatsmarta. Déarigenom skapas foérutsattningar for
en langsiktigt hallbar attraktiv region. Arbetet ska ses
som ett steg pa vigen mot det nationella malet om en
fossiloberoende fordonsflotta 2030.

Gemensam Mobility Management
For att frimja hallbara transporter och minska
bilanvandningen dr mobility management

ett kostnadseffektivt koncept som innebar
beteendepéaverkande atgérder. De sma kommunerna
kan var for sig inte arbeta med stora MM-atgérder,
men samarbeten ger tillrackliga resurser. Arbete med
mobility management behover darfér genomforas
6ver kommungrinserna i regionen. Resultatet
kommer att synas i form av system som underlattar
for och inspirerar reseniren till ett mer hallbart
resande, reseplanering och riktade insatser och
marknadsforing till olika organisationer.

Fysisk infrastruktur

Fysisk infrastruktur dr ofta avgérande for att det
overgripande och det kommunala transportnatet
hénger ihop och ge mojligheter att resa smidigt mellan
och inom kommuner. Ett omrade for trafikstrategin

ar darfor att ta fram ett samlat planeringsunderlag

till de nationella, regionala och kommunala
planeringsprocesserna for att skapa en gemensam syn
pa vilka insatser som bor goras inom omréadet fysisk
infrastruktur for persontransporter.

Utvecklad kollektivtrafik

Idag sker arbetsresorna i Norrbotten till dvervagande
del med personbil, for boende i bade de storre och de
mindre kommunerna. Bilberoendet i Boden, Kalix,
Lule3, Pited och Alvsbyns kommuner ar stort och det
finns potential att 6ka kollektivtrafikresandet. Med
malet att fler ska vilja att resa hallbart kan atgarder
och aktiviteter genomforas som gor det enklare att
resa kollektivt och som bidrar till att restiden med
kollektivtrafik blir konkurrenskraftig med bilen.
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Hjulet visar trafikstrategins fem samarbetsomraden och de identifierade exempel pa atgarder i vart och ett av
dessa. Som grund fér arbetet ligger visionen "Tillsammans framat” och det regionala samarbetet.
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5.1 REGIONALT SAMARBETE

Betydelsen av bra samordning mellan olika parter for att uppna en hallbar samhdllsutveckling far alltmer
uppmdrksambhet pa savdl nationell niva som pa EU-niva. Storre krav stdlls dérfor idag pa samverkan dven
mellan kommuner. Detta kan leda till samhills- och miljovinster da man dérmed bdttre tar tillvara de
olika kommunernas formdgor och forutsittningar. Sérskilt smd och medelstora kommuner stdr idag infor
stora (glesbygds)utmaningar i form av dalig ekonomi, befolkningsminskning och utflyttning. Ett sdtt for
kommunerna att hantera de utmaningar de stdr infor dr att effektivisera arbetet genom att samverka mer
och biittre dn tidigare. Mdnga kommuner har genom samverkan och gemensamma processer funnit att
detta bidrar till att skapa okad effektivitet, utveckling och tillvixt.

Grunden for det utvecklade kommunala/regionala
samarbetet ar att identifiera nulaget fér hur samverkan
iBoden, Kalix, Lule3, Pited och Alvsbyns kommuner
fungerar idag i trafikfrdgor, organisatoriskt/strukturellt
och administrativt/processuellt. Detta for att tydliggora
dagens system och skapa forstaelse for hur aktdrerna
agerar och formerar sig tillsammans, och vilka processer
som skapar relationer mellan dessa aktorer.

En tydlig organisation for regionala trafikfragor dar
aktorerna har tydliga ansvar/funktioner och dér

man arbetar med moderna metoder skapar goda
forutsittningar att tdnka storre och né framgéng i
gemensamma prioriteringar och avvagningar i regionen.
Detta gynnar alla pa langre sikt. Det ar sannolikt dven en
forutsattning for att kunna uppnd hallbarhetsmal inom
trafiksektorn.

Det behovs moderna och bra arbetsformer for att

pa basta sitt hantera regionala trafikfragor utifran
kunskapsbehov, forankring, beslutfattande och
informationsspridning. For att kunna hantera fragor

som spanner over flera organisationer och geografiska
omraden kravs delvis nya processer och former for dialog
och samarbete for att hitta de effektivaste l6sningarna.

Bittre samarbete och dmsesidig kommunikation
skapar forstaelse mellan kommunerna och minskar
darmed ocksa sannolikt konkurrensen i gemensamma
framtidsfragor. Detta 0kar mdjligheterna att stérka
regionen och de ingdende kommunerna i relation till
omvirlden.

SAMARBETSMAL

o Utveckla ett regionalt samarbete i trafikfragor som
bidrar till tillvaxt och 6kad attraktivitet i regionen.

o Skapa en tydlig regional samarbetsorganisation
for trafikfragor. Ansvar och funktioner ska
beskrivas for aktorerna.

o Utveckla arbetsformer/processer for regionala
prioriteringar och avvagningar inom trafiksektorn
dér redan befintliga processer utnyttjas sa langt
som mojligt.

+ Astadkomma ett effektivt utnyttjande av savil
ekonomiska som personella och miljomaéssiga
resurser.

o Utveckla indikatorer kopplat till malen i
trafikstrategin.
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ENKEL OCH TYDLIG PLATTFORM

For att kunna arbeta med trafikstrategin behovs
arbetsgrupper och en enkel och tydlig plattform.
Syftet ér att skapa en “motor” som koordinerar och
ger operativ stadga i det fortsatta samarbetet och
hanterar de olika aktiviteter som ska forberedas och
genomforas. Arbetsgruppen bor ha en egen mindre
budget som finansieras enligt en férdelningsnyckel.
Ett arligt rullande/véxlande ordférandeskap mellan de
fem kommunerna kommer tillimpas. Pited kommun
inleder ordférandeskapet. Forsta arbetsuppgiften ar
att ta fram en arbetsplan, finansieringsnyckel samt
turordning for ordférandeskap. En regelbunden
motesordning foreslds. Vissa moten kan ske digitalt.
En framtida mojlighet ar att knyta arbetsgruppen
och dess arbete narmare till RKM:s organisation.
Deltagare: tjinstemén fran Lansstyrelsen i Norrbotten,
Trafikverket Region Nord, Region Norrbotten,
Regionala kollektivtrafikmyndigheten samt Boden,
Kalix, Lule, Pite& och Alvsbyns kommuner.

Aven politikergruppen som varit delaktig under
framtagandet av trafikstrategin fortsitter att triffas i
det fortsatta arbetet. Detta eftersom politisk styrning
ar mycket viktigt genomgdende i processen.

Nitverket, bestdende av politiker och tjdnsteman i

de fem kommunerna samt 6vriga myndigheter och
berérda, som projektet har utvecklat ska leva vidare
och utvecklas. Syftet ar att skapa barighet 6ver tid for
projektets mal genom olika aktiviteter (enligt nedan),
information, marknadsforing och forankring. Arbetet
drivs av politiker och tjdnsteman.

Antalet kommuner som beslutat anvinda
Trafikstrategin i den 6vergripande kommunala
planeringen kan madtas i ndgon form, med hjalp av
indikatorer. Syftet ar att se vilket genomslag den
regionala trafikstrategin har fatt. Arbetet gors av
arbetsgruppen och senare uppfoljningar av hur
samarbetet utvecklas over tid ska ske.

EFFEKTIVA ARBETSFORMER OCH
PROCESSER

o Utveckla och forbattra befintliga organ och
processer utifran nya och dkade krav pa
regionalt samarbete. Om mojligt inte skapa nya
organ eller processer.

o Deltaiseminarier med syfte att skapa kunskap
och gemensam malbild (befintlig lanskonferens
om transporter och infrastruktur).

o Workshops med syfte att vid behov dka
aktiviteten inom olika omraden/atgérder.

o Delta i trafikdagar for att skapa inspiration
och formedla kunskap som skapar kreativitet i
regionen.

o Diskussion infor eventuella gemensamma
yttranden till lanstransportplan, etc.

o Diskussion infor eventuell samordning
av deltagande/agerande i projekt som t ex
Norrbotniabanan.

INFORMATIONSUNDERLAG

o Broschyr for Trafikstrategin/SARETS-projektet
tas fram for att marknadsféra organisationen
och dess arbete i och utanfér regionen.

o Gemensamt webinfopaket med syfte att samma
info om trafikstrategin ska aterfinnas pa de
webbplatser som aktorerna i projektet har.
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5.2 UTVECKLAD KOLLEKTIVTRAFIK

Med hjilp av smarta och effektiva dtgdirder som forenklar kollektivtrafikresandet och gor restiden
konkurrenskraftig med restiden for bil, kan fler vilja att resa hallbart. Bilberoendet i Boden, Kalix,

Luled, Pited och Alvsbyns kommuner dr idag stort och arbetspendlingen inom regionen dr omfattande.
Arbets- och studiependlingen sker till 6vervigande del med bil, for boende i bade storre och mindre
kommuner. Potential finns ddrfor att 6ka kollektivtrafikresandet i regionen, bade inom och mellan de

olika kommunerna.

Samarbetsomradet syftar till att 6ka andelen
kollektivtrafikresande sé att fler ska vilja bort bilen och
resa mer hallbart. Idag sker arbetsresorna i Norrbotten
till 6vervigande del med personbil, cirka 65 procent

av de boende i de stérre kommunerna och drygt 70
procent i de mindre kommunerna tar bilen. I alla
kommuner ér det en hogre andel n i 6vriga riket.
Kollektivtrafikresorna i regionen sker i huvudsak med
buss. Utover kollektivtrafikresor med buss forekommer
persontrafik pa jarnviagen i mindre utstrackning och
da framst mellan Lulea och Boden. 2012 fardigstalldes
Haparandabanans nya strackning via Kalix. I april
2019 startade pendeltagstrafik mellan Boden och Lulea
med 11 dubbelturer mandag - fredag. 2021 planeras
for start av pendeltag mellan Lulea - Boden - Kalix -
Haparanda.

Det finns god potential att 6ka kollektivtrafikresandet i
regionen. Viktiga faktorer for att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet ar bland annat att det ska kidnnas enkelt att
resa, att turtitheten ar hog, att linjedragningar upplevs
som gena och att det fungerar smidigt att gora byten.
En annan mojlighet kan vara att arbetsgivare later

sin personal arbeta pd bussen/tdget och dérigenom
anvdnda pendlingstiden som en del i arbetsdagen. Den
restidsforlust som valet av kollektivtrafik blir jamfort
med att vilja bilen kan da vindas till en restidsvinst
vilket 6kar kollektivtrafikens attraktivitet.

En del i att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet ar

att skapa effektiva bytespunkter dédr resendren
enkelt kan byta inom och mellan lokaltrafik och
regionaltrafik med buss och tdg. Dessutom behéver

nya tekniska system utvecklas, bade realtidssystem
som ger battre kontroll 6ver resandet men ocks ett
forenklat biljettsystem i regionen som gor att bade
vardagsresendren och turisten enkelt kan kopa biljetter
inom hela regionen och litt byta mellan lokaltrafik och
regionaltrafik med buss och tég.

Ett flertal mobility management-atgérder (beskrivs

i samarbetsomradet "Gemensam mobility
management”) kan ocksa anvdndas for att 6ka
kollektivtrafikresandet, exempelvis kampanjer

dér personer som idag pendlar med bil kan bli
“testresendrer” och under en begrinsad period gratis
prova att pendla med kollektivtrafik.

Arbetet inom samarbetsomradet kommer bland
annat att anvandas som underlag i kommunal
planering, for prioritering av atgdrdsvalsstudier samt

i atgdrdsplaneringen. Arbetet blir ocksa underlag till
RKM:s arbete dér insatser bor synkas. Arbetet ska inte
ta 6ver existerande processer eller skapa nya sadana,
utan istéllet haka i de som redan finns.




o  Fler ska vilja att resa mer hallbart

o Restiden med kollektivtrafik ska bli
konkurrenskraftig med bilen.

o Politiskt stéllningstagande om 6kade satsningar pa
kollektivtrafik

o Samordning av kommunala/regionala/nationella
planer.

o Okad tillginglighet och trygghet i
kollektivtrafiken.

EXEMPEL PA ATGARDER

o Effektiva bytespunkter med majlighet for byte
mellan lokaltrafik och regionaltrafik med buss och
tag.

o  Fler direktlinjer mellan kommuncentra,
mellanliggande pendlingsorter och stérre
malpunkter med fokus pa peaktider.

o Arbeta med olika metoder som grund for
arbetet med okat kollektivtrafik-resande:
restidskvotsanalyser tillganglighetsanalyser m.m.

o Tafram mitbara delma3l, t.ex. att oka andelen
kollektivtrafikresenarer av det totala motoriserade
resandet.

Utveckla biljettsystemet i regionen

- Gor det maojligt att kopa periodkort for langre tid dn
1 manad.

- Forenkla overgangen mellan Linstrafiken/
Lokaltrafiken.

- Mojlighet att anvinda sig av Swish, mobilbetalning
etc. for att betala sin resa.

Mojliggora arbetstid under buss/tagresan genom
teknisk utrustning, wi-fi etc.

Utveckla realtidssystem for att ge resendrerna
battre kontroll 6ver sitt resande, t.ex. scanning

av QR-kod pa héllplatser for reseinformation,
direktinformation om trafikstérningar etc. via t.ex.
sms eller app.

Arliga regionala plansamrad med
genomgang av aktuella planer kopplat till
kollektivtrafiksatsningar.

Koppla ihop flyg, tag och buss. Tydligare resvagar
till/fran Lulea Airport.

Anvinda sociala medier for snabba
undersokningar av arbetstider, potentiella
resendrer mm.

Battre majligheter for effektiva anslutningsresor —
“hela resan”-ténket.

Hitta goda exempel utanfor regionen géllande
struktur och kostnadsbild for en effektivare
kollektivtrafik.

MOJLIGA SAMARBETSPARTNERS

® BODEN, KALIX, LULEA, PITEA OCH ® REGIONALA

ALVSBYNS KOMMUNER
o TRAFIKVERKET REGION NORD

® REGION NORRBOTTEN

KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

® FORETRADARE FOR BUSS- OCH
TAGBRANSCHEN

® STORA ARBETSGIVARE

® LANSSTYRELSEN NORRBOTTEN

® INTRESSEORGANISATIONER FOR

® LANSTRAFIKEN/LOKALTRAFIKEN  T.EX FUNKTIONSHINDRADE

31



32

5.3 CO2-SNALA TRANSPORTER
OCH KLIMATSMARTA BILRESOR

Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner har liknande forutsittningar och majligheter.
Regionen dr stor och det finns inte alltid mojlighet att resa kollektivt. Dérfor dr det viktigt att dven
arbeta med att gora bilresorna mer klimatsmarta. Att tillsammans utveckla omradet CO2-sndla
transporter dr ett effektivt arbetssdtt for storre genomslag med mindre resurser. Samarbetsomrddet
skapar forutsittningar for en langsiktigt hdllbar attraktiv region och ska ses som ett steg pd vigen
mot det nationella madlet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030

Utslapp fran resandet kan minska pa olika sitt.
Vixthusgasutslappen for olika resor varierar stort. Att
avsta frdn resan dr inte alltid majligt, men i manga
fall finns alternativ som ger lagre miljobelastning.
Valen kan sta mellan olika sitt att resa, men &ven hur
ofta eller hur langt man reser. Samarbetsomrédet
CO2-snala transporter och klimatsmarta bilresor
handlar dels om resurseffektivisering, dels om
fornybara drivmedel. Vi ska uppna ett transport-

och koldioxidsnalt samhille genom att resa sa
resurseffektivt som mojligt. Samtidigt dr regionen stor
och det finns inte alltid mojlighet att resa kollektivt.
For att gora bilresorna mer klimatsmarta spelar
fornybara drivmedel en viktig roll.

Effektivare anvindning av resurser

En effektivare anvandning av resurser innebér

att vi nyttjar sd lite energi som mojligt for att
transportera det vi behover transportera, d.v.s. dr mer
energieffektiva. For att astadkomma detta behover vi
erbjuda olika typer av mer energieftektiva firdmedel

men ocksa minska transporternas briansleanvandning.

Andra sitt att resa

Det dagliga resandet kan ske pa mer energieffektiva
satt som kollektivtrafik, gdng eller cykel. Korta
resor med bil kan oftast ersittas med cykel, gang
eller kollektiva resméjligheter. ”Sparsam korning’,
bilpool eller samékning/samordning ar andra

sitt att energieffektivisera resandet (beskrivs i

samarbetsomrddet Gemensam Mobility Management).

Minska briansleanvindningen

Att minska brénsleanvdndningen &r viktigt oavsett
vilken typ av brinsle som avses, fornybart eller ej.
Skillnaden i bransleférbrukning ar stor mellan olika
typer av bilar. Aven for miljobilsalternativen ar det
viktigt att tinka pa att anvdndningen av energi ska
vara sa effektiv som mojligt for att den fornyelsebara
energin ska racka till sa manga som majligt.
Tillsammans med ny teknik, ett mer klimatsmart
resande, klimatsmarta transporter och forbattrad
samhaéllsplanering minskar behovet av energi.

Byte till férnybara bréanslen

De drivmedel vi anvdnder i vara fordon paverkar
till stor del de utsldpp vi orsakar nér vi forflyttar oss
pa olika sétt. Férnybara brénslen som exempelvis
biogas, etanol, biodiesel, vétgas och el producerat
fran vind/sol/vatten paverkar miljon i mycket
mindre utstrdckning dn fossilbaserade drivmedel
som bensin och diesel. Férutom att utsldppen av
klimatpéaverkande gaser minskar ndr fossilbaserade
drivmedel ersdtts med fornybara bidrar en sadan
overgang ocksa till att 6ka forsorjningstryggheten
inom transportsektorn.

Moijligheterna att forandra drivmedelsval till

mer fornyelsebara branslen drivs bland annat av
teknikutveckling och férutsattningar for forandrade
strukturer som exempelvis distributionssystem.



MAL EXEMPEL PA ATGARDER

o Tafram en regional plan for infrastruktur
for fossiloberoende drivmedel (inkl

o  Att skapa en infrastruktur av laddstationer for laddinfrastruktur).

elfordon inom regionen.
o Utbilda med fokus pa upphandling av grona
o Attalla offentligt upphandlade transporter ska transporter

vara fossiloberoende.
o Inventera mojligheterna for samordnade

o Attall kollektivtrafik inom regionen ska vara persontransporter.

fossiloberoende. e Samrad med brinsleproducenter.

o Attalla offentliga upphandlare av och
beslutsfattare kring transporter och fordon ska ha
deltagit i utbildning om grén upphandling.

o Att fossiloberoende resande med personbil ska
vara ett sjdlvklart val inom hela regionen.

o Att all lokaltrafik inom tatort ska vara
fossiloberoende.

o Att tillgang till olika typer av férnybara drivmedel
i regionen mojliggors genom t.ex. laddstolpar vid
busstationer, resecentrum, sjukhus, universitet
och skolor, hotell och turistanldggningar, storre
arbetsplatser och parkeringsomraden/p-hus.

MOJLIGA SAMARBETSPARTNERS

e BODEN, KALIX, LULEA, PITEA e FRITIDSANLAGGNINGAR
OCH ALVSBYNS KOMMUNER
e FASTIGHETSBOLAG
e TRAFIKVERKET REGION NORD
e ENERGIBOLAG
e REGION NORRBOTTEN )
) ® TANKSTALLEN
e LANSSTYRELSEN

NORRBOTTEN e BILATERFORSALJARE
® REGIONALA KOLLEKTIV- ® BRANSLEPRODUCENTER

TRAFIKMYNDIGHETEN
ENERGIMYNDIGHETEN
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5.4 GEMENSAM MOBILITY

MANAGEMENT

Mobility management innebdr beteendepdverkan och att paverka resan innan den har borjat. I regionens

kommuner behovs mobility management-arbete 6ver kommungrinserna, da kommunerna i sig ibland

dr for sma for att kunna arbeta med storre sadana projekt. Ett regionalt samarbete kan dock ge tillrickliga
resurser. Atgdrder inom mobility management har en bevisad effekt nér det kommer till att 6ka andelen resor
och transporter med hdllbara fardmedel. Forutom ett bittre fungerande trafiksystem ger det andra fordelar
som bittre folkhdlsa, attraktivare stadsmiljoer och dr dessutom mycket kostnadseffektivt. Genom att

paverka resebeteendet i regionen och integrera mobility management i existerande planprocesser kan

ett mer hdllbart resande uppnads.

Mobility management ar ett koncept for att fraimja
hallbara transporter och minska bilanvindningen genom
att forandra resendrers attityder och beteenden — att
paverka resan innan den bérjat. Mobility management
omfattar en samling bevisat kostnadseftektiva

atgarder som inte noédvandigtvis kraver stora

finansiella investeringar. Grundlaggande f6r mobility
management dr “mjuka” atgérder som t.ex. information,
kommunikation, kampanjer och béttre utbud. Dessa
atgarder forbattrar ofta effektiviteten hos "harda” atgérder
som t.ex. nya busslinjer, cykelparkering eller cykelbanor.
Inom mobility management ingar bland annat:

o  System som underlattar for resendren —
informationstavlor, utrop pa bussar, mobilapp,
tillgdnglighetsanpassad information, gemensamma
biljettsystem

o Information som inspirerar resendrerna —
“Peppning” om nyttan for miljo, halsa och ekonomi.

o Reseplanering — hela resan, intermodala transporter,
app som visar jamforelse i tid, kostnad, CO2-utslapp,
kaloriférbrukning mellan olika transportslag.

o Riktade insatser och marknadsforing till arbetsgivare
(privata och offentliga), olika organisationer etc.
Avsiktsforklaringar och ekonomiska incitament.

o Mjuka atgarder som kopplas till enklare fysiska
atgarder.

o Parkeringsstyrning — Genomténkt planering, aktiv
parkeringsstyrning (tillgang och avgifter) och riktade
informationskampanjer for att minska efterfragan pé
parkering.

Atgirder inom mobility management har en bevisad
effekt nar det kommer till att 6ka andelen resor

och transporter med hallbara fairdmedel. Mobility
management-atgarder dr kostnadseffektiva jamfort med
att forsoka bygga bort problemen med ny infrastruktur.
Forutom ett béttre fungerande trafiksystem ger det flera
andra vinster:

o Sambhillets vinster ér attraktivare stadsmiljoer,
minskade koldioxidutslapp, minskade utslapp av
hélsopaverkande &mnen och buller, minskade
barridreffekter, mindre trangsel och béttre folkhalsa,
vilket ocksa ar bra for samhéllsekonomin.

o Foretagens vinster ér lagre kostnader for resor och
parkeringsplatser, minskad klimatpaverkan, friskare
personal och lagre kostnader for sjukskrivningar.

o Exploatorer kan bygga fler bostader pd samma yta
och dnda fa plats over till trevliga bostadsmiljoer
nér ytbehovet for parkering minskar eller flyttas,
vilket ocksa medfor lagre byggkostnader.

o Individens vinster ir battre ekonomi, battre hilsa
och okad valfrihet i valet av fairdmedel. Dessutom

en kinsla av att "gora ratt”

Mobility management handlar om att géra det enkelt
och attraktivt att ga, cykla och dka kollektivt. Genom att
underldtta for dessa fardsitt ges storre mojligheter for
olika grupper att anvdnda hela transportsystemet och
skapar dessutom forutsittningar for ett mer jamlikt och
jamstéllt resande i framtiden.

Atgirder behover genomforas inom mobility
management och da ocksa kopplas till de kommunala
trafikstrategierna och vad som beslutats dar.



MAL EXEMPEL PA ATGARDER

o Attetablera ett mobilitetssamarbete i regionen. «  Etablera en mobilitetssamverkan inom regionen med
uppgift att sprida information om hallbart resande. Sam-
verkan kan till exempel vara ett mobilitetskontor pa en
permanent plats eller som vandrar mellan orterna (t.ex.
en “mobilitetsbuss” som &ker mellan orterna). Mobili-
tetssamverkan drivs genom alternerande ordforandeskap
med en langsiktig plan.

o Medverka till att information sprids pa sociala medi-
er. Skapa sdrskilda grupper dels med tips om resesétt
eller grupper f6r saméakning i bygder dar kollektivtrafik
saknas.

o  Atgirder som kan underlitta framkomlighet for cy-
klister och uppmarksammar cyklingen i stdderna, som
t.ex. cykelbarometrar, cykelpumpar, gront ljus for cykel,
viderskyddade cykelparkeringar, fler cykelparkeringar

m.m.

o Testresendrer - Vanebilister provar pa att aka kollektivt
till arbetet under en viss period.

o Testtrampare/Vintercyklister — Vanebilister provar att
cykla till arbetet under en viss period, alternativt under
vintern.

o Pendlings- och infartsparkeringar.

o Mojliggor och marknadsfor resfria moten med god
teknik och uppkopplingsméiligheter

o Undersok mojligheten att skapa bil- och cykelpooler
(kommunala pooler som &r 6ppna for allmanheten)

o Mojliggor Park-and-ride och park-and-bike.

o  Forbattrad cykelvagvisning och trygg och séker fram-
komlighet for cykel och gaende.

MOJLIGA SAMARBETSPARTNERS

® BODEN, KALIX, LULEA PITEA @ FORENINGAR OCH
OCH ALVSBYNS KOMMUNER ORGANISATIONER
(MILJOORGANISATIONER,

e RESEOPERATORER (tag, buss, FRILUFTSORGANISATIONER M.M))

taxi)

® FASTIGHETSBOLAG

® ARBETSPLATSER
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Idag ér bilen i fokus vid planering av den fysiska
utformningen pa sa sitt att det dr sjdlvklart att
planera for biltrafik och ytor for bilparkering.
Genom att dndra den fysiska utformningen av
trafiksystemet till formén for kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik skapas forutsattningar till
andrade attityder och forhallningssatt. Pa sa satt kan
vi bygga det hallbara samhélle som efterfragas dar
antalet bilresor maste minska och andelen resor med
kollektivtrafik samt gang och cykel oka.

Utover statliga medel star kommunerna for en stor
del av investeringarna i den fysiska infrastrukturen.
Dessa atgéarder ér ofta avgorande for att det statliga
overgripande transportnétet och det kommunala
transportnatet ska hdnga ihop och for att skapa
mojligheter att resa smidigt mellan och inom
kommuner. Investerings- och exploateringsatgarder
verkstiélls i de kommunala verksamhetsplanerna som
beslutas och revideras varje ar.

Samarbetsomradet syftar till att uppné en for
regionen gemensam syn pa planeringen for fysisk
infrastruktur. Detta gors framst genom att en modell
utvecklas for ett samordnat arbetssdtt i framtagande
av underlag for infrastrukturplaneringen i aktuella
kommuner. Malsdttningen ar att utveckla en
gemensam syn pa prioritering inom omréadet

tysisk infrastruktur for persontransporter till
planupprattarna.

De brister och behov som finns i den fysiska
strukturen mot bakgrund av befintlig och planerad

mark- och vattenanvandning kan t.ex. identifieras
genom att atgardsvalsstudier genomfors. Dessa
kan utgora underlag for bade inriktnings- och
atgardsplaneringen.

Denna trafikstrategi ska anvandas som underlag
vid planering av fysisk infrastruktur for Boden,
Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns kommuner. En
samordnad problem- och behovsbild f6r regionens
fysiska infrastruktur bor tas fram, dvs ett gemensamt
planeringsunderlag. I detta planeringsunderlag
ska funktionella samband framga inom och

mellan kommunerna och omvérlden ur ett hela-
resan-perspektiv samt med en strategiskt uttalad
inriktning. Detta behovs for att tydliggora behoven
av paketlosningar som spanner 6ver bdde kommunal
och statlig infrastruktur och som maéste samordnas
i tiden samt kombineras med steg 1-2-atgdrder for
att storst nytta av investeringarna ska falla ut. Det
innebdr att 6vervéga atgarder som kan paverka
behovet av transporter eller genomféra atgarder
som medfor mer effektivt utnyttjande av befintlig
infrastruktur. Trafikstrategin tillsammans med
namnda planeringsunderlag ska kunna fungera
som underlag till specifika atgardsvalsstudier

som foregar de formella planeringsprocesserna.
Planeringsunderlaget kan dven utgéra underlag

for att identifiera vilka atgardsvalsstudier det

finns behov av och som ska prioriteras i regionens
kommuner.



MAL

o Medel for dtgarder riktade mot kollektivtrafik och
gang- och cykelatgdrder i kommunala och statliga
atgdrds- och investeringsplaner ska oka jamfort
med 2015 eller ndrmast fastslagna plan (LTP
2014).

o  Okad tillginglighet for gdng- och cykeltrafiken
till viktiga samhallsfunktioner ska 6ka genom att
trafiksystemet (vagar, gator, jarnvég) i regionen
utvecklas.

EXEMPEL PA ATGARDER

o Tafram ett underlag for prioritering inom
omradet fysisk infrastruktur.

o Arlig statistiksammanstillning inom trafik for
Lule3, Pited, Boden, Kalix och Alvsbyns kommuner.

o Genomfora gemensam resvaneundersokning.

Analys av dagens och framtidens behov
och problem pa systemniva for arbets- och
studiependling

Arlig konferens/utbildning i regionen for att
o6ka kunskap och fa en gemensam malbild
hos tjanstemén och politiker om den fysiska
planeringen .

Lopande inspel till pagaende planeringsprocesser.

Att utveckla ett bra informationsunderlag for
regionala prioriteringar och avvagningar inom
trafiksektorn.

Att ta fram ett exempel pa ett samlat
planeringsunderlag till de fysiska nationella,
regionala och kommunala planeringsprocesserna
omfattande mer kostnadseffektiva 16sningar
(nod/striktink) och med alla aktorers ansvar
tydliggjort.
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0. SARETS OCH FRAMTIDEN

Trafikstrategin for Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns
kommuner syftar till att hitta arbets- och samarbetsformer
inom och mellan kommunerna i regionen, for att pa
lingre sikt bidra till ett hallbart transportsystem och en
forstirkt arbetsmarknadsregion. Strategin riktar in sig

pa persontransporter med sdrskilt fokus pa arbets- och
studieresor. Anledningen dr att behovet av att fordndra och
forbdttra for arbets- och studieresor dr stort i regionen och
att arbetet ddrfor bor starta med dessa resor.

I och med férdigstallandet av trafikstrategin startar det
unika samarbetet mellan de fem kommunerna och 6vriga
aktorer i regionen. I arbetet kommer utgdngspunkten att
vara strategins avsnitt om samarbetsomradet Regionalt
samarbete, ddr det tydligt finns beskrivet vad som ska
goras framover och hur det ska ga till. Mycket kan goras
redan pé kort sikt, medan andra delar ligger langre fram i
tiden.

Allt detta betyder dock inte att det strategiska arbetet dr
fardigt. Samhallet férdndras i snabb takt och det kommer
att krivas fortlopande arbete med transportsystemet.

Det handlar inte bara om trender inom trafikomradet
utan dven om det som ligger utanfor trafikstrategin,

men som paverkar arbetet med transportsystemet i allra
hogsta grad. Trafikstrategin 4r bara en del, och det finns
anledning att fundera dven pé de andra delarna framéver.

Trafikstrategin for Boden, Kalix, Luled, Pitea och
Alvsbyns kommuner ir avgrénsad till persontransporter
och de omraden och atgarder som beskrivs paverkar
framst dessa. Samtidigt vet vi att godstransporter har en
stor betydelse for transportsystemet och utvecklingen

av ett héllbart samhélle. Godstransporter kommer
framover att spela dnnu storre roll for hur vi planerar
véra samhillen. Aven de personresor som inte ar

arbets- och studieresor ar viktiga att arbeta med i ett
langre perspektiv. Fritidsresorna utgér en tredjedel

av de totala persontransporterna och dr i hog grad pa
frammarsch. Detta gor att fritidsresorna numera ér lika
viktiga att arbeta med som arbets- och studieresor for ett
hallbart samhalle. Aven handelsresor ir ett omrade som
forandras starkt den ndrmaste tiden. Bland annat okar
e-handeln och vi ser mer service med hemkoérning och
liknande, vilket ocksa maste tas i beaktning framéver.
Onskar man dessutom nya och smarta IT-1sningar i
regionen, med mojlighet att arbeta pa bussar/tag och nya
moderna reseplanerare kommer troligtvis en dversyn

av bredbandsnatet i regionen bli aktuellt. Nya tekniska
16sningar som sjdlvkorande bilar och transport som tjénst
kommer framéver spela en allt storre roll.

Trafikstrategin dr den forsta i sitt slag, men troligtvis

inte den sista. Regional planering blir allt viktigare

och framdver kommer vi att se fler och fler planer och
strategier pa regional niva. Ett exempel pa detta &r
lénsvisa regionplaner som borjar genomforas. I regioner
dar kommunerna i hog grad ér beroende av varandra
kan mojligtvis en gemensam oversiktsplan bli lamplig,
och framdver kanske vi dven far se en regional version av
TRAST-guiden for att ta fram trafikstrategier pa regional
niva.

*

e

*Alvsbyn
*Luleé

*Piteé




Underlagsmaterial

Oversiktsplaner
Bodens kommun: http://www.boden.se/bodens-

kommun/kommunledningsforvaltning
planerabyggaochbo planering oversiktsplan2025

Kalix kommun: http://www.kalix.se/Boende/
Kommunens-planarbete/Oversiktsplan/
Kommuntackande-oversiktsplan/

Luled kommun: http://www.lulea.se/kommun-
-politik/hallbar-utveckling/vision-lulea-2050/
oversiktsplan.html

Pited kommun: https://www.pitea.se/Invanare/
Boende-miljo/Planer-och-fysisk-planering/
oversiktsplan-2030/

Alvsbyn kommun: http://www2.alvsbyn.se/styrdoc/
Styrdok.nsf/Formnytt

Ovriga

Antal pendlare per ldn och kommun, 2017, SCB.
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-
efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-
forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-
arbetsmarknadsstatistik-rams/pong/
tabell-och-diagram/antal-pendlare-per-lan-och-
kommun/

Arbetspendling inom linet, Regionfakta.
http://www.regionfakta.com/norrbottens-lan/
norrbottens-lan/pitea/arbetel/arbetspendling-
inom-lanet/

Arbetspendling i Norrbottens och Viisterbottens lin
- en nuldgesanalys, Rapport 2013:5, Trafikanalys

Lénstransportplanen 2018-2029, Region Norrbotten

Nationell plan for transportsystemet 2018-2029,
Trafikverket

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Norrbottens
lin, Regionala kollektivtrafikmyndigheten i
Norrbottens lan.

Regional utvecklingsstrategi RUS 2030, Region
Norrbotten

SARETS Nuligesbeskrivning, Jenny Widmark och
Hanna Ahnlund, Sweco

Fotograf

Susanne Lindholm for bilden pé framsidan, ldngst ner
till vénster pa sidan 4, nedre bilden pa sidan 29 och
bilden pa sidan 35
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_ TILLSAMMANS FRAMAT

Trafikstrategi for Boden, Kalix, Lulea,
Pitea och Alvsbyns kommuner. o B

——i =4

W — | Trafikstrateginir framtagen for Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbynskommuner. \_
4 \ﬁi":l Trafikstrategin har huvudfokus pé arbets- och studiependling i regionen for s /)"/\ #
L NN ' att pa ldngre sikt bidra till en forstarkt arbetsmarknadsregion och ett hallbart TN
m Ny . transportsystem. De deltagande organisationerna vill med hjélp av trafikstrategin it LRI,
" utveckla samverkansformer for att kunna arbeta med transportsystemet od s /"”““\__
— "~ pa en regional nivd, och skapa samsyn och en gemensam inriktning bland )’%
involverade organisationer. Trafikstrategin beskriver de samarbetsomraden ;
y | som identifierats vara viktiga att arbeta med framéver och vilka aktiviteter
- S som kan vara ldmpliga att genomfora. De samarbetsomrdden som ingar ar:

[ . o Regionalt samarbete

’ o Utvecklad kollektivtrafik

\ o CO2-snala transporter och klimatsmarta bilresor
1 iy o Gemensam mobility management i
= “ o  Fysisk infrastruktur , i

=7
b

Det forsta samarbetsomradet &r en beskrivning av hur det regionala samarbetet
pa transportomradet dr tankt att se ut framover och hur man ska genomfora
f— — den vision och de mal som tagits fram, medan 6vriga omrdden mer konkret
beskriver vad som ska goras inom respektive tema. Trafikstrategin 4r framtagen
av en arbetsgrupp bestdende av  Boden, Kalix, Luled, Pited och Alvsbyns
e . kommuner tillsammans med Trafikverket Region Nord, Léansstyrelsen
e Norrbotten, Regionala kollektivtrafikmyndigheten och Region Norrbotten.
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