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Inledning

| arbetet med utformningen av Alvsbyn Kommuns trafikstrategi har kommunen valt att utgé
fran mal som har utformats efter TRAST-guiden och konceptet Traffic Calming. Detta samti-
digt som stor vikt har lagts vid forslag och asikter som har framkommit under kommunens
dialog med de boende i Alvsbyn. Frdgorna som har lyfts av invdnarna beror framférallt tra-
fiksakerheten i Alvsbyns tatort. Problemen &r sedan tidigare kinda och kommunen har un-
der manga ar arbetat med trafiksdkerheten i samhallet genom bl.a. hastighetsdampande
atgarder samt kartlaggning av platser dar risken for en trafikolycka ar forhojd.

Arbetet med trafiksdakerhet ar av stor vikt och ligger till grund for att manniskor ska kanna sig
trygga och vilja vistas i omraden dar bade manniskor och bilar ror sig och maste samspela.
Vid utformning av ett samhalle ar det darfor alltid viktigt att tanka pa att det ar manniskors
forflyttning som vi vill underlatta. Malet ar att fler valjer bort bilen vid resor av kortare
strackor och pa sa satt minskar sitt onddiga bilkdrande vilket i sin tur bidrar till en hallbar
miljo genom minskade utslapp av partiklar och en 6kad trygghet pa gatorna. Det kan uppnas
genom att vid samhallsplanering skapa forutsattningar for hallbart resande i form av prome-
nerande och cykling. Att skapa 6kad tillganglighet i tatorter och pa sa vis underlatta for ga-
ende att ta sig till handel, kultur och gronomraden ar nagot som EU har haft som mal sedan
1992.

Gang- och cykelleder behéver underhallas och géras mer sammanhangande. Pa sa satt upp-
muntras till mer gdng- och cykeltrafik. En cykelvig mellan Korstrisk och Alvsbyn samt mellan
Nystrand och Alvsbyn bér byggas.

FOor motionarer ar det dnskvart med en cykelvag broarna runt; lilla brorundan och stora bro-
rundan. (Strycknas — Norra Byn, Nystrand — Norra Byn.)

Ett promenadstrdk bor planeras i Alvsbyn lings med Korstraskbacken.

Val utbyggda och underhallna gang- och cykelvagar inbjuder till en minskning av bildkandet.
Atgarden bidrar till uppfyllandet av miljdmalen begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och god
bebyggd miljé samt ingen 6vergddning. Atgarden innebér inte att opaverkade naturomraden
tas i bruk men andra grénytor i centrala Alvsbyn kan komma att minska ndgot. Bedémningen
ar att det finns tillrdckligt madnga grénomraden i centrala Alvsbyn dven om samhillet byggs
tatare och gang-och cykelvagar anlaggs.
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llustration av ett framtida belyst promenadstrdk Iings Korstréskbdcken som dr en bortglomd pdrla. De réda

markeringarna visar ldmplig lokalisering fér sittbénkar eller andra typer av rastplatser léings végen.

Beskrivning av nuldget - Alvsbyns karaktar

Nulédgesbeskrivningen ska fungera som underlag for att precisera vad man vill féréndra och
den ska vara ett stod fér en diskussion om trafiksystemets styrka, svagheter, méjligheter och
hot. Den beskriver hur det ser ut och hur det fungerar idag och identifierar problem och bris-
ter. Den pdvisar ocksd vad som dr kinnetecknande fér Alvsbyn och de kvaliteter som finns i
kommunen. Nuldget beskrivs utifran féljande rubriker: Karaktdr, tillgdnglighet, trygghet, mil-
jopaverkan och trafiksékerhet.

For Alvsbyns kommun och tatort finns en éversiktsplan som antogs 2011. Kommunen har
avsatt mark for framtida bostadsbyggande och affarsverksamhet. Befolkningstrenden ar re-
lativt balanserad och kommunen arbetar aktivt med att behalla dagens niva och betonar
kvalitet framfor kvantitet.

Alvsbyns kommun bestar av centralorten och byarna omkring. De stérsta byarna ar Vidsel,
Visttrask, Korstrask, Palstrask, Tvarasel och Tvaran.



Tatortens bebyggelse bestar huvudsakligen av laga hus, flertalet villor. Service, omsorg, han-
del och en del lagenhetshus aterfinns framférallt mitt i orten.

Vaghallare och vagar

Trafikverket dr vaghallare for de stérre vagarna inom Alvsbyns kommun. Inom tétorten &r
Trafikverket vaghallare for vag 94, som gar fran Arvidsjaur till Antnas strax utanfoér Lulea Air-
port. Trafikverket ar ocksa i nuldget vaghallare for Nyvagen mellan cirkulationsplatsen vid
Fluxen och cirkulationsplatsen pa Storgatan samt fér nedre delen av Storgatan och Stations-
gatan fram till jarnvagsstationen. Pa samtliga Trafikverkets vagar inom tatorten ar skyltad
hastighet 40 km i timmen.

Kommunen &r vighallare fér de dvriga gatorna inne i titorten men har uppdragit till Alvs-
byns Energi AB att skota drift och underhall. Pa kommunens gatunat ar skyltad hastighet for
huvuddelen av gatorna 40 km i timmen. Det finns strackningar med 60 km i timmen pa vagar
dar villautfarter saknas. Vid skolorna ar hastigheten begransad till 30 km i timmen.

Pa Norrabyn har gatorna enskilt huvudmannaskap med undantag for Farjvagen dar kommu-
nen ar vaghallare.

| Vidsel &r Trafikverket vaghallare fér Ostra och Vastra Vidselsvigen medan kommunen ar
vaghallare for samtliga gator i samhallet. Skyltad hastighet pa kommunens gator ar 40 km/h.
| Bredsel ar Trafikverket vaghallare for vag 658 medan Ovriga gator i Bredsel och Trangfors
har enskilt huvudmannaskap.

| Korstrask ar Trafikverket vaghallare for vag 663 mot Kistrask, Idrottsvagen, Kvarnvagen och
del av Smedjevagen. Kommunen ar vaghallare for ovriga gator. Skyltad hastighet ar 30 km i
timmen bade pa kommunens och Trafikverkets vagar.

| Visttrask ar Trafikverket vaghallare for vag 640 vilken utgors av Sérvdagen samt delar av
Edegatan och K6pmangatan. Kommunen &r vaghallare fér dvriga gator. Aven i Visttrask ar
samtliga gator skyltade med 30 km i timmen.

| Tvaran ar Trafikverket vaghallare for vag 555 medan kommunen ar vaghallare for 6vriga
gator.

| Ovre Tvarasel ar Trafikverket vaghallare fér vag 659 medan 6vriga vagar i Ovre och Nedre
Tvarasel har enskilt huvudmannaskap.

Skolor och skolvagar

Forskolor finns i Korstrask, Visttrask och Vidsel samt i tatorten vid bostadsomradena Altuna,
Vastermalm, Stigarna och det nyplanerade bodstadsomradet Backangen. For de yngre ald-

rarna finns féorutom Knut Lundmarkskolan och Parkskolan i tatorten ocksa skolor i Korstrask,
Vidsel och Visttrask. Det finns en hogstadieskola i tatorten och en i Vidsel. Efter grundskolan



finns mojlighet att g& pa Alvsbyns gymnasium som har ca 200 elever pa olika program. Det
finns dven en folkhdgskola i Alvsbyn med cirka 130 elever. | kursutbudet finns bland annat
volontarlinjen, svenska kyrkans linje och mébelrenovering. Ett femtiotal av eleverna har
koppling till gymnasiet varav ungefar 25 av dessa ar skidelever som tranar i folkhdgskolans
regi.

Manga foraldrar [amnar och hamtar sina barn med bil och skjutsandet har 6kat under de
senaste aren. Vid skolornas entréer trangs personbilar med skolskjutsbussar, taxi, varutrans-
porter samt gdende och cyklister, vilket leder till en rorig och osdker miljé. Flera gator i Alvs-
byns tatort ar breda och raka vilket innebar problem med acceptans for gallande hastighets-
begransningar. Manga gator saknar helt eller delvis trottoarer och separerade gang- och cy-
kelbanor. Det finns dven brister i korsningspunkternas utformning och trafiksakerhet. Det ar
vanligt forekommande att 6vergangsstallen dels saknar skyltning, ibland inte utmalade och
fa av overgangsstallena ar hastighetssakrade och skolbarn som anlander till skolorna till fots
eller med cykel behéver i manga fall korsa flera gator. Sammantaget gor det att skolvagarna
upplevs farliga och fler vuxna valjer darfor att skjutsa sina barn. Det 6kar biltrafiken och
darmed farorna for de som gar eller cyklar och gor att det blir en negativ spiral for sakerhet-
en i trafiken kopplad till skolorna. Ett moment 22 uppstar dar trafikproblemen utanfor sko-
lorna skulle minska om farre foraldrar skjutsade sina barn till skolan men pa grund av trafik-
problemen vill de inte Iata sina barn promenera eller cykla.

..\ -
-

Alvsbyns kommun har sedan 2012 arbetat med att analysera och férbéttra skolvégar.

Konstaterade brister och behov i trafikmiljén

Att hélla en hég niva gillande trafiksdkerhet dr ndgot som Alvsbyns kommun prioriterar hogt
och standigt arbetar med. Detta galler sarskilt i omraden dar barn ror sig i trafiken. | arbetet
med trafikstrategin har darfor ett antal gator identifierats dar det i nuldget finns behov av
dtgarder for att 6ka trafiksakerheten. Aven trafikmiljon for bilister har brister och en 6kande
trafik gor att risken for olyckor 6kar ocksa pa Trafikverkets vagnat.

Flera av de brister som har identifierats i arbetet med trafikstrategin handlar om med vilken
trygghet och sdkerhet fotgangare eller cyklister kan rora sig inom tatorten. Pa vissa strackor
upplevs att bilarna har for hog hastighet for att kunna varna oskyddade trafikanter. Parke-
ringskulturen och bristande tydlighet inom olika omraden gor att vissa bilister parkerar dar
detta ej ar tillatet, till och med pa trottoarer och gangvagar, vilket paverkar mojligheten for
fotgangare och cyklister att ta sig fram. Gang- och cykelnatet ar inte tillrackligt utbyggt. Allt-



for ofta leder osdkerhet kring trafikmiljon till att barn skjutsas till och fran skolan, vilket i sin
tur leder till en otrygg narmiljo vid skolan fér de barn som gar eller cyklar.

Stationsgatan — anslutning till Pérlans férskola och Knut Lundmarkskolan

Langs Stationsgatans norra del gar en gangbana mellan Parlans forskola och bron éver Kors-
traskbacken. | hojd med Parlans forskola upphor gangbanan. Dar saknas gangbanor pa bada
sidor om vagen samt sakra gangpassager. Langs Stationsgatan saknas pa flera stallen skyltar
som varnar for 6vergangsstalle.

Vid Parlans forskola blandas trafikslag da parkeringen ar placerad intill en gang- och cykel-
vag. Backande bilar ut mot gang- och cykelvdagen utgor en fara fér gdende och cyklister.
Overlag réder en rorig och osdker miljé samt otydliga parkeringshanvisningar vid Pérlans
forskola. Vid korsningen Idrottsstigen/Stationsgatan upplevs hoga hastigheter och mycket
trafik. Passagen 6ver Stationsgatan sammanfaller med att gangbanan slutar har och over-
gangen upplevs som otydlig och osaker.

En skola som starkt berors av trafiken ar lagstadieskolan Knut Lundmarkskolan som ligger vid
Stationsgatan. Gatan ar 6verdimensionerad och kan uppmuntra till fortkdrning. Trafiksituat-
ionen kring skolomradet brister i sakerhet da avlamning och upphamtning av barn med bil
vid skolan kan skapa en kaotisk trafiksituation. Traffic Calming ar darfér nagot som behdver
arbetas med i det har omradet.

Behov:

- En Gtgdrd for Traffic Calming dr genomférande av hastighetsddmpande dtgdrder i
form av farthinder och avsmalningar lings med Stationsgatan som kan leda till en
tryggare trafiksituation. Detta dr sérskilt viktigt dé dven mdnga fotgdngare och cy-
klister ror sig i omrddet eftersom manga gdng- och cykelvdgar korsar Stationsgatan
léings just den hdr strdckan. For att underlétta for bilisterna i omrddet bér det dven
arbetas med fysiska hinder i form av récken som underldttar och tydliggor for bilis-
terna var man kan kéra och parkera i omrddet. Det bér dven noteras att méngden
fotgdngare och cyklister som rér sig i omrddet kan komma att 6ka i och med bostads-
omrddet Bdckdngen som dr planerat att byggas pad motsatt sida av vigen, sett fran
Knut Lundmarkskolan. Bilderna nedan visar pa olika alternativ fér hastighetsddm-
pande avsmalningar
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Dubbelsidig avsmalning.

Fast anldggning.

Sdsongsvariabel (blomlddetyp).

Maximal langd mellan motesfickor pa enfaltig gata med trafik i bade riktningarna
(Trafikverket publikation 2004-2005):

Trafikmangd, fordon per timme (f/h)

Forvantad hastighet 100 f/h 200 f/h 300 f/h
30 km/h 300 m 150 m 100 m
10-20 km/h 100 m 50 m 30m

- Atgdrder for sénkt hastighet

- Gdng- och cykelbanan bér géras kontinuerlig




- Passagen éver Stationsgatan behéver tydliggéras
- Ikorsningen Stationsgatan/Frejgatan behéver hastigheten sdnkas och passagen tyd-
liggdras. Den ddliga sikten behéver Gtgdrdas

Flera av dessa Gtgdrder kan appliceras dven pd andra gator i Alvsbyn (t ex Medborgargatan,
Nyvdgen, Parkgatan, Gammelvégen etc.) och i Vidsel och Visttrdsk.

Idrottsstigen — gdngvédgen genom skolomrddet
Pa Idrottsstigen kan man se mopeder fardas i for hoga hastigheter. Det forekommer ocksa
biltrafik efter gangvagen.

Behov:
- Bil- och mopedtrafiken pa Idrottsstigen bér inte tillatas
- Fysiska hinder behéver séttas ut som goér det omdjligt for obehérig trafik att kéra in

Parkgatan vid Parkskolan och Ishallen/Alvékra

Den stora parkeringsplatsen vid ishallen ger ett ostrukturerat och oestetiskt intryck. Det ar
ocksa otydligt hur parkeringsytan ska anvandas. Bussar fran busstationen i centrum svanger
ofta in pa parkeringen vid ishallen for att komma pa ratt sida (sédra sidan) av Parkgatan in-
nan de stannar vid hallplatsen. Detta ar ingen bra |6sning eftersom parkeringsplatsen tidvis
ar hart belastad av parkerande personbilar, varutransporter till grillen samt barn och vuxna
pa vag till eller fran skolan.

Behov:
- Oversyn med tydligare anvisning hur man ska kéra p@ parkeringsplatsen

Korsningen Alvékersgatan/Medborgargatan anslutning till Parkskolan och Alvdkraskolan
| denna korsning upplevs sikten som dalig. Har, liksom pa manga andra stallen inom det ak-
tuella omradet, upplevs dven trafikmangd och fordonshastighet som hog.

Behov:
- Hastigheten i korsningen och efter hela Medborgargatan behéver sédnkas
- Den ddliga sikten behéver ses éver

Korsningen med vig 94, Medborgargatan och Domarstigen anslutning mot Préstgédrdan
och folkhégskolan

Denna korsning utpekas som farlig och otydlig. Upplevelsen ar att manga fordon passerar
med for héga hastigheter. Bilar pa vig ut fran Alvsbyn accelererar efter cirkulationsplatsen
och passerar ofta korsningen i hog fart och bilar pa viag mot Alvsbyn haller ofta hog fart d&
de har sa pass langt kvar till cirkulationsplatsen att de dannu inte behovt sanka farten. Ett
problem som framkom i enkdtundersokningen ar att det vid denna korsning bildas hoga
plogkarmar vintertid. Detta gor dels att de som ska passera Korstraskvagen far ont om ut-
rymme att sta och vanta pa foretrade, dels att de manga ganger inte syns fran bilvdgen utan
maste stalla sig ute i vagbanan for att synas. Detta ar mycket problematiskt da manga barn
passerar denna korsning pa sin vag till och fran skolan.

Behov:
- Enny lésning fér passage éver/under Korstrdskvéigen behévs



Véig 94 Alvsbyn, Norrabyn — Nattberg

En gruvetablering paverkar trafiken genom centrala Alvsbyn avsevirt bade vad giller mang-
den fordon och andelen tunga fordon. | uppbyggnadsskedet kommer det att ske transporter
av byggmaterial och maskiner och det blir troligen en ganska omfattande arbetspendling
genom tatorten och fran titorten Alvsbyn férbi Korstrask med flera byar langs vag 94. Tjarn-
fjdllstunnel i Norge ska sta klar hosten 2019 och ar enligt vagplanens samradshandlingar be-
raknad for att klara en trafikokning pa norska sidan med cirka 100 procent — varav tung trafik
beddms sta for en stor del av 6kningen. Detta beddéms ocksa bidra till att tung trafik langs
vag 94 kommer att 6ka. Vagen ar idag pa manga stéallen ojamn.

Det finns en rad korsningar i anslutning till centrala Alvsbyn som redan nu bedéms vara far-
liga. Korsningen med vig 94, viag 555 och kommunens gata Ostermalmsleden bedéms vara
farlig mot bakgrund av att sikten ar skymd av broracken pa vag 94 fran ena hallet och en
svag kurva pa vag 94 at andra hallet. Korsningen med Nygrensvagen ar farlig framst for
oskyddade trafikanter samt tidigare namna korsning med Medborgargatan och Domarstigen

Korsningen med vag 94 och Vastermalmsleden har dalig sikt och trafiken &r trots hastighets-
sankning for hog for att trafikmiljon ska vara saker. | bade Korstrask och Visttrask finns 6ns-
kemal om att sanka hastigheten pa vag 94 forbi korsningarna med vag 560/663 och vag 660 .

Vag 94 fran centrum mot Korstrask ar tidvis mycket trafikerad och det finns ingen gang-och
cykelvag langs vagen som pa bron éver jarnvagen ar mycket smal.

Behov:

- En atgdrdsvalsstudie behéver géras for vig 94 hela vdgen fran Norrabyn till Kanis.

- Korsningen med Nygrensvdgen vid Taxi bér byggas om fér att fa Idgre hastigheter och
en avdelande refug som gor det méjligt fér gdende som korsar vigen att stanna upp
efter att de har korsat ena kérféltet samt att en anslutande trottoar efter Nygrensva-
gen samtidigt anléggs.

- Den gdng- och cykelvig som planeras byggas Iéngs vig 94 mot Korstrésk bér komma
till stand for att 6ka mdéjligheten att cykelpendla pa ett sdkert sdtt och ddrmed
minska miljébelastningen.

- Nytt forstdrkningslager, bérlager och beldggning behévs pa vissa stdllen for att dt-
gdrda vdgbulor samt klara av en ékad trafikering av tung trafik.

Resecentrum samt upprustning av Storgatan fran cirkulationsplatsen vid Polar Hotell till
Alvsbyn till jérnvéigsstation

Kommunen planerar for anldggande av ett resecentrum vid jarnvagen dit busstation, buss-
gods och i framtiden taxi ar tankta att flyttas. Har finns sedan tidigare dven annan service
varfor det blir viktigt att nedre delen av Storgatan omdanas sa att det blir en inbjudande och
trygg miljo att ta sig till for fotgangare och cyklister. Det kommer dven att finnas behov av en
busshallplats pa vagstrackan. | samband med resecentrums tillkomst forutsatter kommunen
att stationsomradet med perronger tillgénglighetsanpassas sasom Banverket planerat.



Behov:
- Upprustning av Storgatans nedre del inklusive anslutande gator.
- Avsmalning av Nyvdgen frén cirkulationsplatsen vid Fluxen fram till cirkulationsplat-
sen vid Storgatan.
- Anldggande av busshallplatser
- Upprustning av jarnvdgsstationen
- Anldggande av cykelparkering vid resecentrum

Vig 664 Kanis — Nystrand — Nybyn

Vag 664 haller relativt god kvalitet fran Kanis till korsningen med vag 666 (med Nystrands-
bron). Fran korsningen med vag 666 till Nybyn haller vagen dock mycket dalig kvalité. Vagen
ar pa manga stallen lappad och lagad men har trots detta breda sprickor i belaggningen och
ar dven mycket ojamn pa manga stallen. Vagen har trottoar fran Altuna till Hallan. Dar denna
upphor ar vagen sedan smal hela vagen till Nybyn vilket i kombination med de breda sprick-
orna kan vara en fara for cyklister och fotgangare. Vid Nystrand |6per vdagen mycket néara
askanten ner mot dlven vilken kan vara en risk om slanten eroderar.

Behov:

- Ldngs vdg 664 en ny gang och cykelvidg som gér det enkelt att ta sig till de bada indu-
striomradena till fots eller med cykel.

- Vdg 664 fran korsningen med vdg 666 och till Nybyn bér atgédrdas framst vad betrdf-
far beldggning, samt férstérkningsdtgdrder pa véigen mot Nybyn.

- Med hdnsyn till sékerheten vid den plats ddr erosion hotar véiigbanken i Nystrand fér-
utsdtter kommunen att Gtgdrder kommer att vidtas vid behov.

- Kommunen ser gdrna att en gdng- och cykelbana anldggs genom Nystrand och hela
végen mot Hdllan dér nuvarande gc-vig mot Alvsbyn slutar s@ att det dr sékert att ta
sig med cykel for den som énskar pendla med cykel. Dessa dtgdrder utférs ldmpligen i
samband med dtgdrder for biltrafiken.

Vidsel

Liksom i Alvsbyn ar flera gator i Vidsel breda och lockar till héga hastigheter. Det finns p
vissa gator stora brister i beldggningen. Overgangsstillet som férbinder gdngbanan fran &sen
och gangbanan fran centrum ar inte en saker gangpassage. Forbi skolan i Vidsel &r hastighet-
en dessutom satt till 40 km i timmen.

Behov:

- Sdnkt hastighet vid Vidsels skola

- Sdker gangpassage 6ver vig 660 (Vistra Vidselvdgen) vid skolan

- Avsmalning av vissa gator

- Upprustning av gdng- och cykelvég frdn torget till Asgatan och Villagatan



Visttrdisk

Huvudgatan genom Visttrask - Kpmangatan ar pa nagra stallen mycket ojamn. De mindre
gatorna ar dock av relativt god kvalitet om dan med brister i beldggning pa nagra stallen. Fran
Storsund passerar tung trafik forbi skolan och sedan langs Kbpmangatan dar handel, kontor
och bostader finns och vilken ocksa ar den gata de flesta barn gar pa sin vag till skola och
forskola. Hastigheten i Visttrask ar satt till 30 km. K6pmangatan ar dock bred vilket kan in-
bjuda till hogre hastigheter och den skulle kunna smalnas av och géras mer lik en stadsgata
da handel och verksamhet tillats pa ett flertal fastigheter langs gatan och en expansion av
byn kan komma som en f6ljd av gruvetablering.

Korsningen med vag 660 (Edegatan, Manjarvvagen) och vag 94 ar ocksa riskfylld da bilar
langs vag 94 ofta passerar i mycket hog fart och de bilar som kommer fran Arvidsjaur ar rela-
tivt ndra korsningen innan de syns for dem som ska passera vag 94. Tjarnfjallstunneln som
ska stad klar 2019 bedéms kunna bidra till 6kad trafikering av tung trafik och en gruvetable-
ring i Laver skulle bidra till en vasentlig 6kning av tung trafik dven i ett etableringsskede.

Behov:

- Atgdrder for att jémna till Képmangatan.
- Omformning av K6pmangatan.

- I korsningen vdg 660/vdg 94 behéver hastigheten sinkas genom att en cirkulations-
plats anléggs.

Korstrdisk

Gatorna i Korstrask ar i overlag bra med nagra smarre brister i belaggningen. Gc-vagen fran
Angsviagen upp till skolan dr dock mycket ojamn och har ménga sprickor vilket kan vara en
fara da framst barn cyklar har. Atgarder vid korsningen med vag 560/663 (Idrottsvagen) och
vag 94 med skyltad hastighet 80 km/h samt gc-vag under vag 94 bedéms ha bidragit kors-
ningen blivit sdkrare. Gang- och cykeltrafik 6ver vdag 94 samt bilister som inte haller skyltad
hastighet gor dock korsningen riskfylld. Tjarnfjallstunneln som ska sta klar 2019 bedéms
kunna bidra till 6kad trafikering av tung trafik och en gruvetablering i Laver skulle bidra till en
vasentlig 6kning av tung trafik i denna korsningen dven i ett etableringsskede.

Behov:

- Atgéarda gc-viagen mellan Angsvigen och skolan.
- Fartkamera langs vag 94 i hojd med forsta infarten till Korstrask

Gatundtet generellt

Gatorna i Alvsbyns titorter r vanligtvis breda och raka vilket orsakar problem med accep-
tans for gallande hastighetsbegransningar. Manga gator saknar dven helt eller delvis trottoa-
rer och separerade gang- och cykelbanor samt brister i utformningen av och trafiksdkerheten
vid korsningspunkter. Hastighetssdkrade 6vergangstallen saknas ofta och ett flertal dver-
gangsstallen saknar skyltning. Under 2017 kommer en ny gang- och cykelpassage over vag 94



att byggas med finansiering av Trafikverket. | ssmband med detta kommer kommunen dven
att anlagga gang- och cykelbanor och passager langs de kommunala gatorna mellan vag 94
och skolomradet. Detta innebar bland annat att trottoarerna langs Medborgargatan breddas
for gang- och cykeltrafik samt att en upphojd passage anordnas pa Medborgargatan strax
soder om korsningen med Parkgatan. | dvrigt bor skyltar satts upp vid alla gator samt daven
vid cykel och gangvagar. Det bor skapas mojlighet att pa ett tryggt satt rora sig langs de van-
ligaste promenadstraken, vag 664 fran Nyvagen mot Kanis, lilla och stora brorundan Nyva-
gen, vag 664, vag 374 mot vag 94.

Strycks

Altuna

Nybergshaghan

Alvsbyn
ushéllan

Grekiangd

Prastgardan

Mastermatny

Kyvarntorpet

Brana-
mrLan

Vidg 664 dr ett populdrt promenadstrdk trots att végen dr smal och trafikeras av tung trafik. lllustrationen visar
ett framtida promenadstrék vid sidan av vig 664 fran Altuna till Vistermalm via Nyfors.

Vid Norrabyn langs vag 374 pa var sida om cirkulationsplasten (fran Jokkmokk och fran Pited)
samt vid vag 94 (fran Lulea) bor trafikverkets skyltar sdttas upp som indikerar avstand samt
riktning till Alvsbyns centrum samt &vrig service, likt skylten vid infarten fran vig 95 (frén
Arvidsjaur). Detta for att forbipasserande ska uppmarksamma néarheten till centrum. Nar-
mare Alvsbyn bér dven skyltar sittas upp ldngs vig 94 for att visa riktning till parkeringarna
for att forenkla for besékare och undvika att de cirkulerar i centrum.
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Illustration som visar var skyltar bér séttas upp for att visa lokalisering och avstdnd till Alvsbyns centrum.

Korsningar och vagstrackor som upplevs osdkra saval for skyddade och oskyddade trafikan-
ter bor atgardas. Forebyggande atgarder bor dven goras for korsningar och vagstrackor som
pa sikt kan bli problematiska.

Val planerade korsningar och vagar inbjuder till en minskning av bildkandet och skjutsande
pa korta strackor. Atgarden bidrar till uppfyllandet av miljomalen begransad klimatpaverkan,
frisk luft och god bebyggd miljé samt ingen 6vergddning.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ar ganska val utbyggd till kustkommunerna Lulea och Pitea medan det ar
nagot svarare att ta sig till och fran Boden, Jokkmokk och Arvidsjaur. Kollektivtrafiken inom
kommunen ar begransad till vissa vdgar och kan i framtiden komma att behdva utvecklas sa
att den battre tillgodoser behovet av resor om biltrafiken ska kunna minska. Fran Visttrask,
Vidsel och Korstrask till Alvsbyn fungerar arbetspendling bra fér de som jobbar dagtid. inom
orten finns dven mojlighet att arbetspendla fran centrum till industriomradet, nagot som
idag inte nyttjas namnvart.

En bra utbyggd kollektivtrafik bidrar till regionforstoring och battre folkhadlsa genom tillgang-
lighet till bade arbete och fritidsaktiviteter.

Kollektivtrafikbranschen har som malsattning att fordubbla kollektivtrafiken fram till 2020.
En malsittning som delas av Alvsbyns kommun.




Okat kollektivtrafik beddms bidra till uppfyllandet av miljemalen begransad klimatp&verkan,
frisk luft och god bebyggd miljé samt ingen dvergddning. Storre miljévinster bedéms kunna
goras av in-, utpendling fran andra kommuner an in- utpendling fran byar inom kommunen.

Jarnvag

Stambanan och Pitedbanan som bada gar genom centralorten ar jarnvagar utpekade som
riksintresse. Alvsbyns jarnvagsstation har ddrmed relativt bra tagférbindelser med évriga
landet och i framtiden forvantas bade gods- och persontrafik 6ka genom lokala tag.

Utbyggnad av godsterminal i Alvsbyn

Med anledning av att den framtida gruvetableringen kommer att bli mycket stérre an vad
kommunen tidigare har kant till kommer den godsterminal som ar byggd inte att racka till for
det transportbehov pa jarnvag som kommer att uppsta. Kommunen avser darfor att planera
for en utokning av godsterminalen for att i framtiden kunna ordna med transporter pa basta
mojliga satt ur ett miljoperspektiv. Kommunen goér bedémningen att en kombination med
vag- och jarnvagstransport bor vara den ur miljésynpunkt basta I6sningen for transporter
under gruvans driftsfas.

Flygplatser

Inom en timmes fardviag frdn Alvsbyns centralort ligger tva flygplatser: Luled airport utanfér
Luled och den vixande Arvidsjaurs flygplats. Detta gor att det ar enkelt att resa frdn Alvsbyn
till andra stader i Sverige och i varlden. Aven inom Alvsbyns kommun finns tva flygplatser
som paverkar kommunen, den ena vid provplats Vidsel/RFN ligger delvis inom Arvidsjaurs
kommun och den andra r en flygplats for segelflyg i ndrheten av centrala Alvsbyn. Det be-
doms inte finnas nagon konflikt betraffande flyget med foreliggande planforslag.

Genomfdrda forankringsprocesser i arbetet med trafik-
strategin

| samband med att arbetet med trafikstrategin paborjades i bérjan av 2015 inleddes ocksa
arbetet med att ta fram en fordjupad oversiktsplan for centrum. Delar av forankringsarbetet
har skett parallellt mellan dessa tva projekt. Fran mars till oktober 2015 arrangerades stads-
vandringar och samrad med allmanheten om centrumplanen och trafikstrategin. Vid vand-
ringarna och motet deltog representanter fran kommunen, bade politiker- och tjansteméan
samt personer som representerade olika malgrupper som barn, dldre och funktionshindrade.
Resultatet fran arbetsmotet stalldes ut bland annat pa biblioteket och i kommunens foajé.
Motena praglades av ett stort engagemang och det framkom manga viktiga aspekter och
synpunkter som beaktats i det fortsatta arbetet. Allmanheten hade daven méjlighet att lamna
sina synpunkter via kommunens webbsida.

Invdanarnas synpunkter

Vid motena och dven vid efterfoljande diskussioner med referensgrupperna har féljande
framkommit:




Trafik och sdkerhet
Synpunkter pa specifika asikter som rort trafiken har tagits med i stycket ”“Konstaterade bris-
ter och behov i trafikmiljon”. Mer generellt har féljande inkommit:

Det finns delar av trafikmiljon i Alvsbyns tatort som upplevs som farliga och otrygga fér
oskyddade trafikanter.

Pa vissa stallen finns for mycket asfalt och det ar inte tydligt var bilarna ska kora.
Parkeringskulturen ar dalig, det férekommer parkering pa trottoarer och gangbanor.

Det behdvs gang- och cykelvdagar som ar anpassade for alla. Dessa vagar vill en del under
vintertid kunna anvanda till spark, vilket kraver en osandad del.

Bilarnas hastighet i bostadsomradena upplevs av manga for hog. Idag har de flesta bo-

stadsomradena i centrala Alvsbyn en begrinsad hastighet om 40 km i timmen. Rekom-

mendationen ar en hastighet om 30 km i timmen for rena bostadsomraden medan has-
tigheten pa forbifarter och motsvarande gator kan vara hogre.

En ofta aterkommande fraga galler snoskottning och -tippning i omradena. Pa vissa plat-
ser pastas det féorekomma tippning som paverkar de narboende da det bl.a. ska ha upp-
statt problem med avrinningen fran snéhdgarna som har orsakat skada pa vissa fastig-
heter. Manga av de tillfragade efterfragar striktare riktlinjer gallande snétippning i de
olika omradena. Vad géller problem med snérdjning ar detta i de flesta fall direkt kopplat
till snotippning da manga upplever att gatorna ar for smala och att det ar problem med
att fa undan snon. Altunavagen har namnts som en problemgata i detta sammanhang da
vagen upplevs vara for smal och da specifikt efter plogning under vintertid.

Andra forslag pa forbattringar galler framforallt att utdka antalet farthinder i tatorten.
Overlag kan man ocksa se att manga av de tillfrdgade vill se fler gadng- och cykelbanor
samt att de befintliga gang- och cykelbanorna underhalls battre. Detta &r positivt och lig-
ger i linje med Alvsbyns kommuns m&l om minskade utsldpp. En gemensam fraga som
har lyfts av samtliga tillfragade fran olika omraden ar en allman 6versyn av trafiksaker-
heten och da framforallt kring platser dar barn vistas sdsom forskolor och lekparker. Sar-
skilt anmarkningsvart ar att det forekommer bilkérning pa vissa gang- och cykelvagar i
narheten av dar barn vistas, framforallt under vintertid da de halls 6ppna for snéréjning.



Illustration av identifierade problemgator (i rétt) och problematiska korsningar (kryssmarkeringar).

Gronomraden och underhall

Vad galler stort behov av underhall ar det framférallt parker och lekparker som lyfts fram av
de som bor i Alvsbyn.

Nar det galler lekparker sa har dnskemalen varit att géra mindre upprustningar som
kan leda till att fler anvander lekparkerna samtidigt som sakerheten for barnen hojs
da lekparker som ar slitna kan utgoéra sdkerhetsrisker. Battre belysning i lekparkerna
har ocksa begarts for 6kad sdkerhet bade utifran ett trygghetsperspektiv och ur tra-
fiksakerhetssynpunkt

Forslag till forbattringar kring parker och gronomraden galler framst att det behover
finnas bra belysning i omréddena. Aven hir i syfte att ge 6kad sidkerhet bade utifran
ett trygghetsperspektiv och ur trafiksdkerhetssynpunkt. Fér parker och grénomraden
har invanarna framst lyft fram behovet av nya parkbankar och ytterligare underhall i
form av utdkad grasklippning och bortrensning av sly.

Forslag har inkommit som galler mer inbjudande infarter till stadskarnan. Har inbe-
grips ocksd en upprustning av jarnvagsstationen for att ge de som anlander till Alvs-
byn med tag ett gott intryck av centrum. Manga upplever att dven sma forbattringar
s& som mer grénska och skyltar som mérker ut Alvsbyns olika omréden skulle kunna
leda till ett stort lyft fér Alvsbyn som helhet.

Utover detta har ett problem belysts. De 4r manga som tagit upp att till synes over-
givna bilar och bilar som ar att betrakta som skrotbilar hittas pa manga olika platser i
Alvsbyn.
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Lokalisering av parker och grénomrdden med utvecklingspotential.

Konkretisering av en trafikstrategi

Trafiken och framfor allt vagtrafiken ar ett vaxande problem och dagens transportsystem
belastar miljon mer dn vad som ar hallbart bade pa kort och pa lang sikt. Trafiken ar farlig,
energislukande, férorenande och bullrig. Den skapar i vissa fall barridarer och tar stora ytor i
ansprak. Alltmer energi och resurser anvinds till infrastruktur. Aven om utsldppen minskat
tack vare att de enskilda fordonen blivit renare och sakrare har trafikens samlade miljébe-
lastning snarare dkat pa grund av den 6kade trafikmangden.

Trafikplanering och samhallsplanering bor ga hand i hand for att na en hallbar utveckling.
EUs 6vergripande mal for en hallbar transportutveckling &r transportsystem som tillgodoser
ekonomiska, sociala och miljomassiga samhallsbehov. En utgangspunkt for arbetet med stra-
tegin har varit den 6kade biltrafiken och dess konsekvenser for miljon samt vad det innebar
for hur trafikslagen ska prioriteras i planeringen av tatorten. Trafikstrategin ar framtagen av
Miljo- och byggkontoret och inbegriper nuldgesanalys, malformuleringar och indikatorer
samt framtida strategier for respektive trafikslag. Trafikstrategin ar framtagen utifran TRAST,
TRAST-guiden® samt koncepten Traffic Calming? och Mobility management.

! Trafik for en attraktiv stad (TRAST) — Utgdva 2 (2007) samt TRAST-guiden (2011), Trafikverket och SKL

% Traffic Calming uppstod i Europa i slutet av 1960 fran hollandska woonerf (levande gard).

Detta bestod av gator som hade en gemensam yta med mycket planterad vegetation i syfte att reducera trafik och minska
hastigheten. Traffic Calming fick en snabb tillvaxt och acceptans i Europa under 1980-talet genom lyckade insatser av
manga miljoaktivister som forsokte begransa effekterna av bilen i europeiska stader. Det ar inte kdnt exakt, var eller nar
begreppet Traffic Calming fick sitt ursprung, men den tyska termen (Verkehrsberuhigung) tros forst ha anvénts i den tyska
federala regeringens rapporter i bérjan av 1970-talet. Idén om Traffic Calming, har sina rotter i tidigare rorelser for att



Utgangspunkten for trafikstrategin ar TRASTSs olika aspekter pa transportsystemet. Dessa ar
tatortens karaktar, trafiksystem, resbehov/trafikens omfattning, tillganglighet, trafiksaker-
het, trygghet och miljopaverkan. | korthet kan dessa aspekter beskrivas som foljer:

e Tdtortens karaktdr — den struktur som beskrivs av tatortens byggnader, gator, verk-
samheter, vatten, gronstruktur etc. Tillsammans med det sociala livet, métesplatser,
tillganglighet till kultur, handel och fritidsaktiviteter mm paverkar stadens karaktar
dess attraktivitet.

e Trafiksystem — hur vagar, gator och bytespunkter ar uppbyggda och hur de hanger
samman. Beskrivs i termer av differentiering (trafiknatens olika uppgifter), integre-
ring (blandning av trafikslag i gaturummet) eller separering (att trafikslagen skiljs at i
tid och rum).

e Resor och transporter — trafikens storlek i tid och rum. Beskrivs i termer av var, nar,
hur och varfor man reser.

e Tillgénglighet — den latthet med vilken alla medborgare, naringsliv och offentliga or-
ganisationer kan na dnskat utbud i samhallet. Tillganglighet kan beskrivas pa flera
olika satt.

e Trygghet — en blandad och livfull stad medverkar till trygghet. Man kan har skilja pa
trygghet relaterat till vald och overfall och trygghet relaterat till trafiksituationen.
Man bor aven skilja pa faktisk och upplevd trygghet, platser som upplevs som trygga
behover inte alltid vara sarskilt trygga och vise versa.

e Trafiksékerhet — bestams av de risker som trafikanterna utsatts for. Risker kan berak-
nas utifran delarna sannolikhet att en olycka sker och konsekvensen av en olycka.

e Miljépdverkan och hdlsa — miljofaktorer, saval ekologiska som sociala har stor bety-
delse for skapandet av en attraktiv stad.

Transportpolitiska och andra dvergripande mal

Nar det géller planering som paverkar trafiken finns ett antal transportpolitiska mal att ta
hénsyn till. Dessa finns pa en dvergripande niva for hela EU liksom pa regional och lokal niva
i form av bl.a. regionala transportmal samt i olika oversiktsplaner. Dessa mal ar inte juridiskt
bindande men anger ett antal riktlinjer som bor féljas. Malen innefattar all typ av transport
och nedan finns sammanfattat de mal som berér trafikplanering och framst biltrafiken.

EU:s transportpolitiska mal

Malet for EU:s transportpolitik ar, och har sedan 1992 varit detsamma:
"att skapa férutsdttningar for vilfungerande och effektiva transportsystem i Europa” (Euro-
peiska kommissionen 2006:1).

skydda stadsmiljéer frn de virsta effekterna fran bilen. Aven den brittiska strategin syftade till att skapa mer lugna stads-
kdrnor och skyddade bostadsomraden.



| juni 2006 antog Europeiska kommissionen riktlinjerna for EU:s framtida transportpolitik for
en hallbar rorlighet — Keep Europe moving. Dessa faststaller bl.a. att rorligheten ar en forut-
sattning for att EU:s befolkning ska kunna roéra sig fritt och ar avgérande for den ekonomiska
tillvaxten. Transportpolitiken bygger pa 2001 ars Vitbok och riktlinjerna omfattar bland an-
nat:
— Investeringar i infrastruktur.
— Okad sikerhet och trygghet inom olika transportmedel med malet att halvera antalet
dodade i trafiken mellan 2001 och 2010.
— Minska beroendet av olja och gora transporterna mer hallbara.
— Smarta avgifter ska bidra till en rationellare anvandning av infrastrukturen (Europe-
iska kommissionen 2006:2).

Sveriges transportpolitiska mal

"Transportsystemet bidrar till Sveriges internationella konkurrenskraft och ska ses som en
helhet ddr trafikslagen samverkar och kompletterar varandra. Séirskild uppmdrksamhet ska
dgnas at hur transportsystemet kan bidra till férbéttrade forutsdttningar for tillvéxt och fére-
tagande for kvinnor och mdn pa lika villkor samt att transportsystemets negativa miljépaver-
kan minimeras”. Uttalande fran naringsdepartementet, juli 2007 (SIKA 2007).

Malen for Sveriges transportpolitik ar:
“Att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och Iangsiktigt hallbar transportférsérjning
fér medborgarna och ndéringslivet i hela landet” (SIKA Rapport 2007:3).

Till det 6vergripande malet hor sex delmal;
— Tillganglighet
— Regional utveckling
— Transportkvalitet
— God livsmiljo
— Trafiksdakerhet
—  Jamstilldhet (SIKA 2007)

Sveriges miljomal

Sveriges Riksdag har faststallt 16 miljokvalitetsmal med tillhérande delmal for en hallbar ut-
veckling. Det miljokvalitetsmal som framst beror trafikplanering ar God Bebyggd Miljo vilken
anger att: "Stdder, tdtorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god och hdlsosam livs-
miljé samt medverka till en god regional och global miljé. Natur och kulturvirden ska tas till
vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljéan-
passat sdtt sa att en langsiktigt god hushdllning med mark, vatten och andra resurser frim-
jas”.

For att na detta mal kravs satsningar pa miljovanliga, sdkra, bekvama och tidseffektiva trans-
portmedel. Funktioner i stader/tatorter behdver integreras for att minska behovet av trans-
portmedel i sa stor utstrackning som majligt. Malsattningen ar att miljokvalitetsmalet ska
nas inom en generation (15 av miljdmalen antogs 2007).

Regionala miljomal
Varje region har utifran sina férutsattningar egna miljomal baserade pa de nationella miljo-
malen. Norrbottens miljomal beskriver det tillstand for [anets miljo som allt miljdarbete ska



sikta mot och som ska uppnas inom en generation, eller till ar 2020. For klimatmalet galler ar
2050. Miljomalen beskriver malen for den miljomassiga dimensionen av en hallbar utveckl-
ing. For Norrbottensregionen ar de delmal som beror trafikplaneringen for regionen listade
nedan:

— Begransad klimatpaverkan

—  Frisk luft

— Bara naturlig forsurning

—  Giftfri miljo

— God bebyggd miljo (Lansstyrelsen 2014)

Kommunens mal for trafikstrategin

Huvudmal for Alvsbyns trafikstrategi ar:

Ett sikrare och mer héllbart resande i Alvsbyns kommun, Norrbottens pdrla.

Transporter med gdng-, cykel- och kollektivtrafik ska 6ka. Samtliga av kommunens atgdrder i
transportsystemet ska bidra till att detta uppnds.

Delmal

Trafik- och bebyggelsestrukturer ska vara anpassade for ett effektivare och mindre re-
surskravande samhalle dar det rader en battre balans mellan bostader och arbetsplatser
som mojliggor kortare arbetsresor och ett effektivare utnyttjande av trafiksystemet.

Mal - Gang- och cykelnatet ska bli mer tillgangligt och sammanhangande.

Uppféljning: Gdng- och cykelnitet binder ihop alla bostadsomraden i Alvsbyn.

Matt: Andel av gatorna i samhallet dar bilar och oskyddade trafikanter inte samsas om
samma gaturum (t.ex upphojd trottoar eller separat gang- och cykelbana)

Mal - Det ska finnas en battre koppling mellan det regionala kollektivtrafiksystemet sa att
det ar enkelt att fa ihop hela resan. Attraktiviteten for miljovanliga transportmedel ska 6ka
sa att fler valjer att aka kollektivt.

Uppfoljning: Resvaneundersokning

Matt: Antal resor med kollektivtrafik mats.

Mal - Bilanvandningen ska minska i och omkring tatorten, i synnerhet for vad avser korta
bilresor samtidigt som individuell ratt till mobilitet bevaras. Utslappen fran bilar ska minska i
kommunen som helhet.

Uppfoljning: Resvaneundersokning

Matt: Andel personer som reste kortare stracka an 5 km med bil dagen for undersokningen

Mal - Det ska finnas en reglering av antalet parkeringar i centrum.
Uppfoljning: En berdkning av parkeringar knutna till handel och annan service
Matt: Andel av centrala Alvsbyns yta som ticks av parkeringar

Mal - Det ska finnas en infrastruktur som stodjer anvandningen av elbilar
Uppfoljning: Mojliggora for laddning av elbilar i centrum
Matt: Antal laddstallen.




Mal — Minska risken for olyckor i trafiken

Uppfoljning: Identifiering av osdkra vagar och korsningar

Matt: Uppfdéljning genom medborgardialog hur dessa upplevs samt att antal olyckor och
tillbud mats

Mal — Gang- och cykelvagar och strak ska upplevas sakra
Uppfoljning: Identifiering av osdkra vagar och parker och orsak
Matt: Uppfoljning genom medborgardialog

Planeringsverktyg for att n@ malen

For att analysera och utvdrdera Alvsbyns titort kan man anvinda sig av olika principer och
verktyg. Vi har valt att med hjalp av TRAST (Trafik for en attraktiv stad) samt koncepten Traf-
fic Calming respektive Mobility management skapa en analysmall.

TRAST - trafik for en attraktiv stad

Trafik for en attraktiv stad ar framtagen av bl.a. Boverket, Banverket, Vagverket och Svenska
Kommunforbundet. Syftet ar att vagleda planerare och beslutsfattare i processen med att
uppratta en kommunal trafikstrategi. Tanken ar att den ska ge kommunen stdd i den fysiska
planeringen sa att trafikfragorna kan integreras i planeringen (Banverket, Boverket et al
2005). | TRAST namns fyrstegsprincipen, en metod for trafikplanering dar atgarder priorite-
ras utifran effekt och kostnad. Fyrstegsprincipen har féljande steg:

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt ut-
nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Traffic Calming

Traffic Calming avser processen med att bromsa trafiken sa att gatumiljon blir sékrare och
mer gynnsam for fotgdngare, cyklister, shoppare och livet i ett bostadsomrade overlag. Traf-
fic Calming gors bast genom att fysiskt forandra gaturummet, andra geometrin av vagen ge-
nom trafiktekniska produkter, nya gatumobler utformade for att skapa en mer lugn och sa-
ker miljé samt plantering av attraktiv vaxtlighet. Traffic calming tillhor steg 2-3 i fyrstegsprin-
cipen.

Overgripande méal med Traffic Calming:
¢ Minska svarighetsgrad av och antalet olyckor i tatort.

* Minska lokala luftféroreningar och buller och fordons bransleforbrukning.




e Forbattra gatumiljon for icke-bil-anvandare.

* Minska bilens dominans pa vagar genom att aterta vagutrymme for livsrum.

* Minska barriareffekter av biltrafiken pa gang- och cykelrérelse.

e Forbattra den lokala ekonomin genom att skapa en battre miljo fér manniskor.

Med dessa overgripande mal, kan Traffic Calming ocksa vara till nytta for tatortens fornyelse,
bostaders renoveringsprogram, och tatortens férskoningsprogram.

Mobility Managment

Mobility management ar ett samlingsnamn for atgarder som syftar till att paverka resebete-
enden och transporter och ar ett komplement till mer traditionell trafikplanering.

Mobility management ar ett koncept for att framja hallbara transporter och paverka bilan-
vandningen genom att férandra resendrers attityder och beteenden. Mobility management
handlar framst om steg 1-2 i fyrstegsprincipen.

Mobility management-planer som krav eller forhandlingsfraga ar en metod som med fordel
kan tas upp i planeringsprocesser for att underlatta en stadsutveckling i enlighet med kom-
munens évergripande mal. Atgarden handlar om att stilla krav pa eller férhandla med bygg-
herrar kring deras projekt. | samband med detaljplaneldaggandet av nya omraden eller vid
bygglovsansékan kan miljon utformas sa att det framjar hallbart resande. Om kommunen
dger marken kan krav pa mobility management-planer istéllet stallas i markanvisningsavtal.

I manga kommuner har detta resulterat i en win-win situation dar byggherren kan tjana pa
omraden med hogre tathet, fler byggratter eller farre antal parkeringsplatser och dar ge-
nomfdérandet av mobility management- atgarder ses som en motprestation. Invanarna tjanar
pa att det kan byggas billigare bostader samt att utbudet av transportmadjligheter och mobili-
tetstjanster. Kommunens vinst ar en tatare ort som kan ge underlag for ett effektivare
transportsystem.

Inom samhallsplanering kan mobility management anvandas for att paverka utformning av
bebyggelse och infrastruktur sa att de stodjer ett hallbart resande. Syftet ar att paverka re-
san redan innan den har borjat. Kommunens bebyggelsestruktur och den vardagssituation
manga Alvsbybor befinner sig i gor att bilen nu och i framtiden kommer att vara en férut-
sattning for manga att fa livspusslet att ga ihop. Bilen kommer att ha en fortsatt viktig roll i
transportsystemet under overskadlig tid. En stérre andel resor med gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik lamnar mer utrymme for de transporter som maste ske med bil. Kunskaper och for-
stdelse for detta maste finnas med i kommunens arbete med att genomféra mobility mana-
gement-planen.

Syftet med mobility management &r att paverka transportefterfragan och att de resor som
utfors i storre utstrackning gors till fots, med cykel eller kollektivtrafik. Planen ska tydliggora
hur kommunen ska anvanda mobility management for att uppna oéversiktsplanens och trafik-
strategins mal.

Mobility management ar ett viktigt verktyg for att se till att befintligt transportsystem an-
vands pa ett effektivt sdtt. Med mobility management redan i samhallsplaneringen kan man



ocksa forebygga att efterfragan pa resor och transporter 6kar i samma takt som bostadsbyg-
gandet. Genom att underlatta for dessa fardsatt och arbeta med mobility management ges
storre mojligheter for olika grupper att anvanda transportsystemet och skapar dessutom
forutsattningar for ett mer jamlikt och jamstallt resande i framtiden. Det ger dven vinster for
samhallet i form av lagre utslapp, minskat buller, battre trafiksdkerhet och mer tillganglig yta
for att skapa attraktiva stadsmiljoer.

Malet med mobility management konceptet ar att:

- Kommunen aktivt ska planera for att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivresor.
- Kommunen aktivt ska arbeta med mobility management.

- Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras. Kollektivtrafiken ska vara utgangs-
punkten vid all planering. Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

- Om malen med mobility management uppfyllls kommer detta att bidra till uppfyllan-
det av miljomalen om begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd milj6.

Parkeringsstrategi

Genom att minska utbudet eller hoja priset pa en attraktiv vara, som t.ex. parkeringsplatser i
tatorten, minskar efterfragan och de som fortfarande valjer att parkera dar far betala ett
hogre pris. For att undvika problem med att bilister cirkulerar i innertatorten for att hitta
parkeringsplats ar det viktigt med intelligenta system, t.ex. vid tatortens infarter, som infor-
merar om var det finns lediga parkeringsplatser.

Gratis eller ett lagt pris for parkering vid arbetsplatsen ar ett incitament for att valja bilen.
Att istallet subventionera kollektivtrafikresor och utoka antalet pendelparkeringar skulle ge
signaler om att valja ett mer hallbart och miljovanligt alternativ. Det ar dven, som vi tidigare
namnt, viktigt att kombinera de nédvandiga resorna.

Genom att minska antalet parkeringsplatser i tatorten ges utrymme fér andra anvandningar.
En parkerad bil berdknas ta ca 25m? inklusive utrymme som kravs for att parkera, vilket ar
ungefar vad en studentlagenhet kraver.




Kommunen mal- och visionsplan

Transportsystem

Trafikens omfattning

Nar och vem star
for investeringen?

Gemen- Det tatbebyggda omradet ska plan- | | det tatbebyggda omradet ska | Fardmedelsférdelningen

samt, eras sa att det prioriterar resurs- de olika transportslagen kny- ska forandras sa att ett

visionsni- | snala resor och transporter. For- tas samman och vara ytsnala. resurssnalt utnyttjande av

van tata, lokalisera och blanda olika Gator ska utformas sa att transportsystemet upp-
funktioner sa att en variation upp- hierarkin mellan dem tydlig- nas. Detta mal uppnas
nas. Bebyggelse och transportsy- gbrs och anvandningen av genom att andelen gang-,
stem ska utformas gemensamt sa dem ér lattforstaelig. Priori- cykel- och kollektivtrafik
att stadsmiljéon som helhet bidrar tera resurssnala resor och Okar och att andelen bil-
till ett attraktivt centrum. transporter trafik minskar.

Gang Gangbanor ska vara belysta och Gangnatet ska vara heltack- Gangtrafiken per inva- 10- arsperiod -
med fri sikt sa att det skapar trygg- | ande, bekvamt, kontinuerligt, nare ska oka. Alvsbyns kom-
het fér anvandarna. Ytor som av rent och med god ytstandard. mun genom Alvs-
oskyddade trafikanter upplevs som byns Energi AB
osakra ska omformas eller fa 16s-
ningar som ar dem till gagn.

Cykel Cykelbanor ska vara belysta och Cykelnatet ska vara heltack- Cykeltrafiken per inva- Cykelvag, vag 94:

med fri sikt sa att det skapar trygg-
het fér anvandarna. Ytor som av
oskyddade trafikanter upplevs som
osakra ska omformas fa l6sningar
som ar till dem till gagn.

ande, bekvamt, kontinuerligt,
rent och med god ytstandard.

1. Trafikverket planerar en
gang- och cykelvag mellan
Alvsbyn och Korstrask, ldngs
med vag 94.

2. Behov av cykelparkeringar
med tak/vaggar och belysning

nare ska 6ka. Andelen
resor kortare an 0,5-5 km
som sker med cykel ska
oka.

2020- Trafikver-
ket

Cykelparkeringar:
3-arsperiod -
Alvsbyns kom-
mun genom Alvs-
byns Energi AB




Kollektiv- | Kollektivtrafik sker via jarnvag Maste finnas utbud for att Antal resor i kollektivtra- | - Resecentrum
trafik (Stambanan) och med lanstrafikens | resor i kollektivtrafiken ska fiken ska oka. paborjas 2017 -
bussar. Lokaltrafik saknas i Alvsbyn. | 6ka. Kollektivtrafiknatet ska Trafikverket,
vara konkurrenskraftigt, effek- Kommunen ge-
tivt och ge god framkomlighet. nom Alvsbyns
Utbudet av kollektivtrafik ska Energi AB samt
ge boende/verksamma/besok fastighetsagare
resmdjligheter av god kvalitet. -Busshallplatser,
i ) ) i 3-arsperiod, -
Kollektivtrafiksatsningar i
. Kommunen ge-
Alvsbyn: .
nom Alvsbyns
- Resecentrum Energi AB
- Busshallsplatser i tatorten - Kvallsbussar, 1-
- Onskemal om kvallsbussar till arsperiod genom
Luled och Pited Alvsbyns kom-
mun i samarbete
med Lanstrafiken
Bytes- Bytespunkt mellan olika trafik- Bytespunkterna ska vara ef- Bytespunkter med buss 3-arsperiod -
punkt slag/busslinjer bor placeras i an- fektiva, enkla att forsta, ska finnas langs Nygatan | Lanstrafiken,
slutning till tatortens karna. De trygga, sakra och bekvama. och vid resecentrum Trafikverket och
mojligheter som detta ger tas till- kommunen ge-
vara. nom Alvsbyns
Energi AB
Bil Tatortens ska planeras sa dess ser- Biltrafiknatet ska vara heltack- | Resor med bil per inva- Trafikverket,
vice nas med bil. Ytor for biltrafik ande. Hierarkin i biltrafikndten | nare ska minska. Lanstrafiken,
som idag ar onodigt stora ska ta ska vara tydlig. Hastigheten Alvsbyns kom-
mindre plats i Alvsbyns centrala ska vara val avvagd med de Parkeringsytor ska mun tillsammans
delar. andra trafikslagen och stads- | Minska. med aktorerna
byggnadskvaliteter. Mobility Management bakom den reg-
jonala trafikstra-
tegin
Gods Skolor och butiker m fl ska ha Forbattra tillgangligheten till Godstrafik med lastbil -

godsmottagning som inte skapar
forsamra trafikvillkor for ovrig trafik
eller kan innebara fara fér oskyd-

dade trafikanter.

de godsintensiva malpunkter-
na. Utveckla logistik och sam-
lastning.

som star i konflikt med
stadens attraktivitet ska
minska. Andelen godstra-
fik pa jarnvag ska oka
genom utveckling av
resecentrum.

Samhallsplane-
ring - Alvsbyns
kommun

Terminaler, an-
ldggande och drift
— Lokala foretag.




Oversiktsbild hur arbetet med Alvsbyns Trafikstrategi ska bedrivas

Gron trafikplan

for Alvsbyn




Generella 3tgarder
Foreslagna atgarder baserar sig pa nuldgesbeskrivningen och samtal med medborgarna.

For att sanka bilarnas hastighet i Alvsbyn foreslas foljande &tgirder

Gatutyper
Att Alvsbyn arbetar aktivt med att implementera féreslagna gatutyper.

Sdkra hastigheten

For att minska hastigheten i Alvsbyns kommun bér kommunen fatta ett trafikregleringsbe-
slut om att hégsta hastighet i tatortens bostadsomraden ska vara 30 km/tim samt att be-
rérda gator eller omraden 30-skyltas.

For att 6ka sdkerheten och tryggheten for gdende och cyklande féreslas féljande atgérder
Gdng- och cykelférbindelser
Det ar konstaterat att upphojda gang- och cykelbanorna fungerar trafiklugnande pa biltrafi-

ken. En sa sammanhangande gang- och cykelbana som mojligt bor byggas som omfattar hela
gatunatet. Att den ar sa sammanhangande som mojligt innebar framst att gang- och cykel-
banan dras obruten genom korsningarna vid anslutande gator. Dessa forbindelser ger en
trygg och saker vag framst mellan bostad och skola for manga barn. Det skulle mojliggora att
fler barn kan ta sig till skolan pa egen hand och att man slipper den nagot stdkiga och tidvis
farliga biltrafiksituationen vid skolorna morgon och eftermiddag.

Korsningen mellan Nyvdagen och Medborgargatan behover ses 6ver. Utmed Gammelvagen
bor gang- och cykelbanan géras sammanhangande mellan kyrkan och anslutningen till Stor-
gatan i centrum. Rojning utmed gang- och cykelvagar bor ske kontinuerligt for att halla un-
dan vegetation som skymmer sikten och vaxer ut i vagbanan. Belysning av gang- och cykel-
vagar ses Over och en enhetlig typ av armaturer som ar anpassade for gangtrafikanter och
cyklister bor efterstravas.

Sdkrare avslédpp av barn vid skolan
Hur och var barnen slapps av vid skolan bor utredas narmare, en battre [6sning an dagens
bor efterstravas. Dessutom bor gang- och cykelnatet byggas ut (se ovan).

Drift vintertid

For att uppna malet att oka tillgangligheten for gdende och cyklister samt personer med
funktionsvariationer dven vintertid bor prioriteringen av driften och snéréjning dar dessa
grupper prioriteras kontrolleras att den efterfoljs. Halkbekdampning bor ske vid behov och
dven har bor de oskyddade trafikanterna och personer med funktionsvariationer prioriteras.

Parkering

For att parkeringsmoralen ska 6ka behover information ga ut om vilka problem som idag
finns. Nya parkeringsplatser ska utformas sa att de ar latta att anvanda, men dven sa att de
har en tilltalande utformning.



Antalet platser for pendlare bor 6ka sa att de uppfyller det behov som finns for de som bor
utanfor tatorten dar kollektivtrafik saknas eller ar alltfor gles sa att de kan fortsatta sin resa
mot malet med kollektiva fardmedel.

Elbilen ar har for att stanna. Antalet el-hybridbilar 6kar snabbt. Fran 2017 kommer en ny EU-
standard att reglera laddning av elfordon. Fler och fler ser férdelarna avseende ekonomi,
komfort och klimat. Samtidigt byggs laddinfrastrukturen ut och allt fler bilmodeller finns till-
gangliga pa marknaden. Som ett led i en hallbar utveckling av kommunen foreslas att fyra
laddstolpar for elbilar satts upp vid parkeringar i tatorten. Minst en snabbladdningsstation
och tre semiladdningsstationer vid nya resecentrumet, Fluxenparkeringen och OKQ8 och
parkeringen vid kommunhuset.
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De gréna cirklarna illustrerar framtida laddstolpar fér elbilar i Alvsbyns téitort.

5 Miljokonsekvensbeskrivning

Férslaget till den férdjupade éversiktsplanen fér Alvsbyns centrum och trafikstrategin base-
ras pd de bebyggelseinriktningar som Alvsbyns kommun tagit fram ddr fokus ligger pd for-
tdtning inom befintliga serviceorter och tdtorter. Det handlar dven om att koncentrera be-
byggelsen Idngs stérre strak samt att framst bygga ut ddr infrastruktur redan idag finns helt
eller delvis utbyggd. Utifran dessa inriktningar har nio utbyggnadskvarter utkristalliserats:



Nybergshdgnan, Stigarna, Aspen, Poppeln, Finken, Spaden, Plogen, Héken och Leken. Ndr det
gdller enstaka bebyggelse i 6vriga omrdden féreslds restriktivitet.

Kulturmiljé
Planforslagets sammanlagda paverkan pa kulturmiljon bedoms bli relativt liten till mattlig

beroende pé& hur vl planerade atgdrder anpassas till omgivande kulturvirden. Aven ur kul-
turmiljosynpunkt ar det viktigt att ta hansyn till de lokala férhallandena vid omgestaltning av
gator.

Friluftsliv och rekreation

Friluftslivet bedoms sammanlagt paverkas i liten till mattlig utstrackning och far i huvudsak
anses vara positiv genom att gronomraden foreslas sakras, utvecklas och tillgdngliggoras.
Risk finns dock for att en 6kad tillganglighet tillsammans med en 6kad befolkning lokalt kan
medfora ett 6kat tryck pa vissa miljoer vilket utan styrning riskerar att negativt paverka na-
tur-, kultur- och rekreationsvarden.

Naturmiljé
Den sammanlagda paverkan pa naturmiljon av trafikstrategin bedoms som mattlig. Fore-

slagna atgarder samt infrastrukturforandringar medfor vissa fysiska ingrepp som framst pa-
verkar naturvardena lokalt dar utbyggnad sker (naturmark tas i ansprak med lokalt forsam-
rade livsvillkor for vissa arter). Foreslagna atgarder bidrar dock framst till att knyta ihop for-
bindelsen inom tatorten snarare dn ge 6kad tillganglighet till omgivande naturomraden.

Samlad bedémning

Sammanfattningsvis beddms konsekvenserna av féreslaget till ny Trafikstrategi for Alvsbyn
relativt stora. Godstransporter sdval till som fran Alvsbyn beddéms 6ka. Detta bedéms dock
féra med sig en minskning av tung trafik. Aven kollektivtrafiken bedéms 6ka men detta till-
sammans med andra foreslagna atgarder bedoms fora med sig att biltrafiken sa val inom
orterna som till och fran dessa kommer att minska. Gallande riktvarden for trafikbuller be-
doms ej dverskridas till foljd av trafikstrategin under forutsattning att de skyddsavstand som
tas fram i samband med detaljplanering efterlevs. Paverkan pa natur, kultur och friluftsliv
beddms som liten till mattlig beroende pa hur val foreslagna atgarder anpassas till de lokala
forhallandena i respektive omrade. Foreslagna atgarder bedéms medféra konsekvenser i
positiv riktning for landskapsbilden och samhallenas befintliga karaktar. For trafiksakerheten
beddms paverkan vara positiv och foreslagna atgarder bedoms minska risken for olyckor och
tilloud framfor allt for oskyddade trafikanter. Miljopaverkan av den av den nya Trafikstrate-
gin beddms féra med sig positiva konsekvenser for kommunen i allmanhet och tatorten i
synnerhet, samt dven - om an i mindre omfattning for de kommuner som indirekt berérs av
Alvsbyns Trafikstrategi.



6 SWOT-analys

De styrkor, svagheter, méjligheter och hot som finns fér utveckling inom Alvsbyns kommun
har diskuterats under hela det arbete som genomforts. Detta har gjorts for att fa en gemen-
sam bild av samhallet, vilka egenskaper det har och hur det kan utvecklas i den kommande
planeringen i form av strategier och atgarder.







7. Sammanfattning

Trafik

| arbetet med utformningen av Alvsbyns Kommuns trafikstrategi har kommunen valt att utgd
fran mal som har utformats efter TRAST-guiden och konceptet Traffic Calming. Detta samti-
digt som man har lagt stor vikt vid forslag och asikter som har framkommit under kommu-
nens dialog med de boende i Alvsbyn. Frdgorna som har lyfts av invdnarna berér framférallt
trafiksdkerheten i Alvsbyns titort. Kommunen har under ménga &r arbetat med trafiksiker-
heten i samhallet genom bl.a. hastighetsdampande atgarder samt kartlaggning av platser dar
risken for en trafikolycka ar forhojd.

Arbetet med trafiksdakerhet ar av stor vikt och ligger till grund for att manniskor ska kanna sig
trygga och vilja vistas i omraden dar bade manniskor och bilar ror sig och maste samspela.
Vid utformning av ett samhalle ar det darfor alltid viktigt att tanka pa att det &r manniskors
forflyttning som vi vill underlatta. Pa vilket satt detta sker aterstar att planera fér genom att
skapa forutsattningar for hallbart resande i form av promenerande och cykling. Malet ar att
folk valjer bort bilen vid resor av kortare strackor och pa sa satt minskar sitt onodiga bilko-
rande vilket i sin tur skapar en hallbar miljé genom minskade utsldapp av partiklar och en
Okad trygghet pa gatorna. Att skapa 6kad tillganglighet i tatort och pa sa vis underlatta for
gaende att ta sig till handel, kultur och gronomraden ar ndgot som EU har haft som mal se-
dan 1992.

Val utbyggda och underhallna gang- och cykelvagar inbjuder till en minskning av bildkandet.
Atgarden bidrar till uppfyllandet av miljdmalen begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och god
bebyggd miljé samt ingen 6vergddning. Atgarden innebar knappast att opaverkade naturom-
rdden tas i bruk men gronytor i centrala Alvsbyn kan komma att minska ndgot. Bedémningen
ar att det finns tillrdckligt madnga grénomraden i centrala Alvsbyn.

Gang- och cykelleder bor goras mer sammanhangande och pa sa satt uppmuntra till mer
géng- och cykeltrafik. En cykelvdg mellan Korstrisk och Alvsbyn samt mellan Nystrand och
Alvsbyn bor byggas. For motionarer behdvs en cykelvdg broarna runt; lilla brorundan och
stora brorundan. (Strycknds — Norra Byn, Nystrand — Norra Byn.) Ett promenadstrak bor pla-
neras i Alvsbyn ldngs med backen.



Atgirdsplan, Trafik och sikerhet

Omrdde Atgdrdsforslag Ansvar fér ge- Tidpunkt
nomférandet

Altuna Aterinfér nagon form av fysisk sepa- Alvsbyns kom- 2018
ration mellan gc-banan och bilvagen mun
pa Yttervagen.

Altuna Oversyn av olika atgardsalternativ fér | Alvsbyns kom- 2018
att forhindra genomfartstrafik pa Al- mun
tunavagen.

Altuna Industriom- | Utredning av mdjlighet till gc-vag Trafikverket 2019

rade langs Industrileden.

Centrum Anlaggning av gc-vag mellan Korstrask | Trafikverket 2020
och Alvsbyn.

Centrum Anlaggning av ny bussficka i korsning- | Alvsbyns kom- 2018
en Storgatan, Ostermalmsvigen. Pa mun
motsatt sida av Sibylla.

Centrum Anlaggning av tva nya bussfickor langs | Alvsbyns kom- 2018
Nyvagen mellan korsningen Nyvagen, | mun
Skolgatan och korsningen Nyvagen,
Medborgargatan.

Centrum Avsmalning av Medborgargatan Alvsbyns kom- 2019

mun

Centrum Avsmalning och upprustning av Stor- | Trafikverket 2019
gatan pa strackningen mellan kom-
munhuset och jarnvagsstationen. An-
slutande vagar behover anpassas for
upprustningen.

Centrum Upprustning och avsmalning av Nyva- | Trafikverket 2019
gen. Detta galler strackan mellan
Gulfmacken och cirkulationsplatsen i
hojd med Storgatan.

Centrum Oversyn av parkeringslosningar ldngs | Alvsbyns kom- 2018

Alvésvigen.

mun




Kanis Utredning av mojlighet till anlaggning | Trafikverket 2020
av cirkulationsplats i korsningen Indu-
strileden, Korstraskvagen (vag 94).
Kyrkmalmen Upprustning och utredning av gc- Alvsbyns kom- 2018
vag/trottoar langs Gammelvagen. mun
Kyrkmalmen Oversyn av olika atgardsalternativ fér | Alvsbyns kom- 2021
Fluxenvagen da vagen ar smal och det | mun
kan vara svart att motas pa vagen.
Norrabyn Utredning av trottoar/gc-vag mellan Trafikverket 2021
Norrabyn och Bruktet
Norrabyn / Ostermalm | Atgardsvalsstudie for Lulevagen | Trafikverket 2018
/ Prastgardan (vag 94), strackan mellan cirku-
lationsplatsen i h6jd med
Norrabyn och cirkulationsplat-
sen i hojd med Prastgardan.
Nyfors Ny vagstrackning mellan Indu- Trafikverket
strileden och Ledningsvagen i
hojd med Nyfors Kursgard.
Vastermalm Oversyn av trafiksidkerheten Alvsbyns kom- 2018
kring Vastermalms forskola. mun
Vastermalm Utredning av mdjlighet till an- Trafikverket 2020
laggning av cirkulationsplats for
korsningen Vastermalmsleden,
Korstraskvagen (vag 94).
Vastermalm Utredning kring mojlighet till Alvsbyns kom- 2019
promenadstrak langs Korstrask- | mun
backen.
Vastermalmshojden / Anlaggning av en forbifart forbi | Trafikverket 2018-2020

Ostermalm

Alvsbyn. Férbifarten skulle
komma att strécka sig fran Vas-
termalm till Ostermalm och
passera sdder om Prastgardan.




Ostermalm

Anlaggning av bussficka i var- Alvsbyns kom- 2018
dera riktning i korsningen Lule- | mun
vagen
(vag 94), Ostermalmsvagen.
Ostermalm Utredning av mojlighet till an- Trafikverket 2018-2020

laggning av cirkulationsplats i
korsningen Lulevagen (vag 94),
Ostermalmsvagen, Nygardsva-
gen.




Sammanfattning besdkspunkter och boendemiljéer

De som bor i Alvsbyns centralort dr évervigande ndjda med samhillet och de flesta trivs i

det omrade dar de bor. Det som manga av invanarna lyfter fram som skulle paverka trivsel

och gora det anda mer trivsamt ar om underhallet pa kommunens parker och grénomraden

prioriteras.

Det &r svart for besokare att hitta till det som &r fint i Alvsbyn. Det ar darfér viktigt att for-

battra vagvisningen i samhallet.

Promenaderna som gjordes i bostadsomradena var mycket uppskattade. Kommunen kan

fortsatta medborgardialogen genom kombinerade stads- och trygghetsvandringar.

Atgirdsplan parker, gronomraden och underhall

Omrdde Atgdrdsférslag Ansvar fér ge- Tidpunkt
nomférandet
Centrum Vagvisning via skylt- och designpro- Alvsbyns kommun | 2017
gram plan
Centrum Upprustning av Konradsparken, moj- | Alvsbyns Fastig- 2020
lighet till aktivitetsomrade for ung- heter AB
domar (t.ex. skatepark).
Centrum Upprustning av Filadelfiaparken, moj- | Alvsbyns Fastig- 2020
lighet till utomhusaktivitetsomrade heter AB
for ungdomar (t.ex. skatepark).
Centrum Upprustning av resecentrum. Alvsbyns kom- 2020
mun, Trafikverket,
Fastighetsdgaren
Kyrkmalmen / Os- | Oversyn av atgarder for befintliga Alvsbyns kommun | 2017
termalm Avs:er da dessa ar i daligt skick. plan, Alvsbyns
Energi AB
Norrabyn Tydliggéra infarten till Alvsbyn fér de | Alvsbyns kommun | 2017
som kommer utifran pa vagarna.
Detta for att fler ska valja att besoka
Alvsbyn.
Alvékra Utredning av mojlighet till anldggning | Alvsbyns kommun | 2018

av ungdomsaktivitetsomrade pa gréas-
omradet vid badhuset.

kultur




Ostermalm Upprustning av Selholmens gronom- | Alvsbyns Fastig- 2018
raden. heter AB

Alvsbyn Kommunen héller i &rliga vandringar i | Alvsbyns kommun | 2017 och
Alvsbyns tatort och byar. plan och BRA framgent

Alvsbyn Plantering av dekorativa blommor i Alvsbyns Fastig- 2017 och
stadens rondeller. heter AB framgent

Alvsbyn Utdka antalet pocketparker, den Alvsbyns Fastig- 2018
forsta vid ICA heter AB

Alvsbyn Forbattrad belysning i parker och i Alvsbyns Fastig- 2017 och
gronomraden. heter AB framgent

Alvsbyn Utokning av antalet sittbankar. Alvsbyns Fastig- 2017 och

heter AB framgent

Alvsbyn Oversyn av prioritering av snéréjning | Alvsbyns Energi 2017 och
av trottoarer och gc-vagar. AB framgent

Alvsbyn Oversyn av metoder och plan fér Alvsbyns Energi 2017
snoétippning. AB

Alvsbyn Plan fér underhall av vatten- och Alvsbyns Fastig- 2017

gronomraden, inkl. grasklippning och
bortrensning av sly.

heter AB




